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RESUMO

A presente pesquisa abordou o emprego da aeronave EC 130 B4 — Resgate 04 nas
diversas missdes do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal. O uso do
helicoptero nas missdées do CBMDF passou a ocorrer de forma independente a partir
de 1996 e desde entdo seu emprego na Corporagéo tornou-se essencial, sendo uma
referéncia na atividade aérea operacional. O Resgate 04 foi destinado a guarda e uso
pelo CBMDF em 2019, e por ser uma aeronave com configuragdo de transporte
executivo, seu emprego esta sendo realizado de forma adaptada, atendendo apenas
parte das missdes destinadas ao 1° ESAV. Como seu emprego nas demais missdes
depende de adaptagdes ou equipamentos ndo disponiveis atualmente na aeronave,
esta pesquisa buscou identificar quais sao as alteragdes e a viabilidade em realiza-las
para o CBMDF. Como se trata de itens com elevado custo de aquisigao, foi necessario
identificar a real necessidade e a resposta ao Distrito Federal que cada item traria.
Para a obtencdo do resultado desejado, esta foi uma pesquisa aplicada com
abordagem indutiva. Além das fontes bibliograficas, as informag¢des foram obtidas
através da aplicacao de questionarios, realizagao de entrevistas e obtencédo de dados
estatisticos do GAVOP, através desse material foi possivel identificar a limitacdo de
atendimento, com a configuragao atual do Resgate 04, nas missbes com emprego de
helicopteros no CBMDF e os equipamentos importantes para aumentar essa
capacidade de resposta. Esta pesquisa possibilitou identificar quais itens devem ser
acrescentados a aeronave e o beneficio ao CBMDF e ao Distrito Federal.

Palavras-chave: Aeronave apreendida. CBMDF. Equipamentos opcionais.
Helicoptero.
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1 INTRODUGAO

Apesar de idealizado por Leonardo da Vinci no século XV, o helicoptero
somente passou a ser empregado em 1940, quando Igor Ivanovish Sikorsky
desenvolveu um modelo comandavel, seguro e dirigivel, que é utilizado como base

dos helicopteros existentes até a presente data (JOFFILY, 2000).

Como normalmente ocorre quanto ao uso de equipamentos de alta tecnologia,
inicialmente o uso dos helicopteros ficou restrito as forgas armadas dos paises de
grande poder econdmico. Somente com o passar do tempo seu uso civil ocorreu. No
Brasil ndo foi diferente, na década de 1950 a Forga Aérea Brasileira realizou o inicio
do emprego dessas maquinas, somente nos anos sessenta ocorreu seu emprego na
aviacao civil. (PORTELA, 2008)

As forgas de seguranca publica no Brasil aos poucos se valeram dessas novas
tecnologias para cumprirem suas operagoes, o uso de helicopteros na Secretaria de
Seguranga Publica do Distrito Federal (SSP/DF) iniciou ha 34 anos (LINHARES,
2020).

Considerado um veiculo extremamente agil e rapido nos atendimentos de
ocorréncias, as aeronaves vieram para somar no atendimento a sociedade e agora ja

se mostram imprescindiveis e fundamentais na atividade.

Desde 1996 o CBMDF realiza operagdes aéreas, de maneira descentralizada
com a SSP/DF, para atividade bombeiro militar com o Resgate 01, desde entédo as
aeronaves sao empregadas nos diversos tipos de missdes de maneira padronizada
(BARBOSA, 2001).

No decorrer dos anos, desde a implantacdo no CBMDF, a atividade aérea
obteve um alto indice de exceléncia no cumprimento de suas missdes, tornando-se
referéncia em atividades de combate a incéndios florestais, atendimentos pré-
hospitalares, transporte inter-hospitalares e, principalmente, no atendimento as
vitimas de acidentes automobilisticos (BARBOSA, 2005).

Tendo sido designado para guarda e uso pelo CBMDF em outubro de 2019, o

Resgate 04 se caracteriza como uma aeronave com caracteristicas de transporte
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executivo, surgindo a necessidade de realizar um estudo para verificagdo dos tipos de
missdes que possui capacidade de atender na formatacdo atual e as possiveis

alteragdes com investimento em itens opcionais.

1.1 Definigdo do problema

A aeronave modelo EC 130 B4, denominada Resgate 04, incorporada a frota
de helicépteros do CBMDF ha aproximadamente 1 ano, fruto de apreensao do trafico

de drogas e cedida ao CBMDF para guarda e uso.

O Resgate 04 é uma aeronave com caracteristicas de transporte executivo,
sem os equipamentos de resgate que os demais helicopteros do Grupamento de
Aviagao Operacional (GAVOP) possuem, ndo conseguindo desta forma realizar todas

as missodes que o GAVOP corrigueiramente ja realiza.

Como o Resgate 04 foi agregado ha pouco tempo a frota de helicopteros da
Corporagao, ainda nao esta completamente definido como sera seu emprego e em
quais atividades, bem como ainda n&o existe uma padronizagao operacional do seu

uso.

Cabe ressaltar que a guarda e uso da aeronave foi destinada ao CBMDF por
tempo indeterminado, permanecendo a disposi¢céo da Corporagao enquanto aguarda
a decisdo final da acdo penal 0000275-57.2019.403.6112, e sua permanéncia

dependera das decisdes judiciais que venham a ocorrer.

Diante de todos esses fatos, o problema dessa pesquisa é avaliar todos os

pontos acima e determinar se:

Considerando os esforcos para realizar as adaptagdes/modificacdes na
aeronave EC 130 B4 — Resgate 04 e a vantagem no emprego da aeronave nas
diversas missdées do CBMDF, quais investimentos podem ser realizados e quais
beneficios associados?
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1.2 Justificativa

Com mais de 20 anos de atividade descentralizada, verifica-se que o
Grupamento de Aviagdo Operacional possui suas atividades com o emprego de
aeronaves de asa rotativa consolidadas, possuindo diversos protocolos

preestabelecidos para as operagdes que realiza.

Recentemente o GAVOP recebeu a aeronave EC 130 B4, ja denominada
Resgate 04, fruto de apreensao do trafico de drogas e cedida ao CBMDF para guarda
e uso. Porém, verifica-se que esse helicoptero possui diferencas significativas dos

demais existentes no Grupamento, conforme segue:

o Configuracao do interior da cabine invertida com as demais aeronaves
que usualmente empregava, onde o Piloto Comandante fica na esquerda, o Copiloto
no meio, o paciente na direita. Com essa configuragdo, sera necessario verificar a
melhor posicdo dos operadores aerotaticos e de suporte médico, bem como dos
equipamentos dentro da cabine;

o Possui caracteristicas de aeronave de transporte executivo apenas, néo
possuindo os equipamentos que o CBMDF utiliza para diversas operagdes que

realiza: operagdes de salvamento, operagdes com carga externa, etc;

Com a configuragao atual, o emprego do Resgate 04 fica restrito a algumas
atuacobes, deixando de atuar em combate a incéndios florestais, voos noturnos,

ocorréncias com carga externa, dentre outras.

Como o RESGATE 04 ¢é fruto de apreensao, nao é possivel saber qual o
periodo real que estara disponivel na Corporacdo, sendo o objetivo desta pesquisa
verificar quais equipamentos necessitariam ser instalados para sua operacao
completa, estimar custos e verificar as vantagens advindas da implementagao de tais

modificagdes.

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo geral

Analisar a viabilidade em realizar as adaptacdes/modificacbes na aeronave EC
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130 B4 — Resgate 04 para realizag&o dos diversos tipos de missdes do CBMDF.

1.3.2 Objetivos especificos

. Definir quais tipos de missdes podem ser realizadas com a aeronave na

configuragao atual;

. Levantar os dados estatisticos das missdes realizadas nos ultimos 4
anos;

. Especificar as modificacbes necessarias para melhorar o emprego da
aeronave;

. Estimar o gasto para realizar as alteragbes na aeronave; e

. Determinar se as alteragdes necessarias ao Resgate 04 s&o viaveis para
o CBMDF.

1.4 Definigao de termos

Helibalde (helicopter bucket, water bucket ou bambi bucket): cesto acoplado ao
helicoptero para dispersao de agua e/ou retardante de fogo nas operagdes aéreas de
combate a incéndios (ANAC, 2019).

Little door. Pequena porta localizada na lateral direita da aeronave, pode ser
fixa ou possuir um sistema de dobradigas que permite sua abertura (HELIBRAS, 2020)
(HELIBRAS, 2020).

McGuire: técnica de operagao aérea de carga externa que consiste na extragao
e transporte de carga viva (pessoas ou animais) em locais de dificil acesso por meio

de corda suspensa e presa ao helicéptero (CBMDF, 2016).

Membros da tripulagdo: piloto em comando, piloto segundo em comando,
operador aerotatico, também conhecido como tripulante operacional, médico e
enfermeiro (ANAC, 2019).

Modelo de aeronave: familia de aeronaves certificadas segundo um mesmo

certificado de tipo, observado as diferencas estabelecidas no relatério de avaliagao



17

operacional emitidos por uma autoridade de aviagao civil (ANAC, 2019).

Ocorréncia: todo evento que demanda o empenho de recursos humanos e
materiais do CBMDF para minimizagao ou eliminagdo de danos materiais e humanos
(CBMDF, 2020).

Operacgdes especiais de aviagao publica: aquelas realizadas por 6rgaos e entes
da administracao publica, no exercicio de suas atribuicdes estabelecidas em lei e com

aeronaves registradas na categoria civil publica (ANAC, 2019).

Operador aerotatico: agente publico que exerga as atividades de seguranca e
taticas especificas da Unidade (ANAC, 2019).

Operador de suporte médico: profissional da saude capacitado com atribuicdes
especificas a bordo e apto para a realizacdo de operagcdes aeromédicas, resgates,

salvamentos e similares (ANAC, 2019).

Rapel: técnica de operacéo aérea de carga externa que consiste na descida de

profissional qualificado por meio de corda presa ao helicoptero (CBMDF, 2015).
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2 REVISAO DA LITERATURA

2.1 Aspectos iniciais

Diversos sao os trabalhos académicos realizados no CBMDF que dizem
respeito a aviagao operacional, tais trabalhos foram utilizados no desenvolver dessa

pesquisa.

Inicialmente foi abordada a histéria do helicoptero e seu desenvolvimento ao

longo do tempo.

Superada a parte histérica do helicoptero, foi apresentada a legislagao que rege

o CBMDF, caracterizando a missao fim, as atividades e os deveres da institui¢ao.

Seguiu-se com a histéria do emprego da aviagdo de asa rotativa na atividade
operacional da Corporagédo e as missdes definidas ao GAVOP. Em seguida foram

apresentados os equipamentos opcionais para uma aeronave de asa rotativa.

Em seguida foi exposta a legislagao a qual estdo submetidas as aeronaves em

geral, e, em especifico a aplicavel a aviagdo de Seguranga Publica.

2.2 Helicoptero

Com um breve olhar na historia é possivel verificar que 0 homem sempre ansiou
por realizar todos as atividades que os animais dominam, porém, somente a partir do
século Xl é possivel encontrar os primeiros registros dos esforcos que o homem

realizou para conquistar a capacidade de voar (JOFFILY, 2000).

Ainda de acordo com Joffily (2000), em 1493 Leonardo da Vinci desenhou o
primeiro projeto que daria inicio a aviagdo, uma “rosca voadora” que possibilitaria o
voo vertical e o pairado no ar. Mas somente no século XX ocorre efetivamente o
primeiro voo com uma maquina mais pesada que o ar, o 14-bis de Alberto Santos

Dumont.
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Figura 1 — O helicéptero, por Leonardo da Vinci
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Acesso em: 10 de novembro de 2020.

Cabe ressaltar que o avido voou pela primeira vez em 23 de outubro 1906, o
14-bis de Santos Dumont, que venceu a forga da gravidade e moveu-se no ar por
aproximadamente 60 metros, conforme conta Joffily (2000); mas as aeronaves
somente tiveram emprego efetivo a partir de 1914, na Primeira Guerra Mundial, quase

quinhentos anos depois do projeto de da Vinci, conforme afirma Portari (2006).

Figura 2 - Santos Dumont voa em seu 14-bis - Campo de Bagatelle

Fonte: https://de.wikipedia.org/wiki/Santos-Dumont_14-bis
Acesso em: 10 de novembro de 2020.
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Varios inventores buscaram durante anos formas de projetar uma aeronave que
conseguisse realizar sua decolagem na vertical, uma das principais caracteristicas
dos helicopteros, e, segundo Joffily (2000), em 1940, por ter desenvolvido com
sucesso o aparelho designado VS-300, Igor lvanovish Sikorsky fica reconhecido como

o inventor do helicoptero.

Figura 3 — O protétipo do VS-300
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Fonte: https://www.thisdayinaviation.com/tag/igor-ivanovich-sikorsky/
Acessado em: 10 de novembro de 2020

Como afirma Lazaroto (2020), verifica-se o primeiro registro de helicépteros
comercialmente viaveis ocorreu em 1942, a partir da fabricagdo em escala do Sikorsky
R-4 com 131 unidades, e desde entdo a aviacdo de asas rotativas evoluiu
rapidamente.

ApOs varias modernizagdes, os modelos de helicopteros ja parecidos com o
design atual, reforgaram a aeronautica estratégica no final da Segunda Guerra
Mundial. E, como informa Joffily (2000), desde entdo a industria de helicopteros nao
para de crescer, sendo utilizados como maquinas de guerras, de resgate, de
transporte e até de lazer. Os helicopteros tém demonstrado grande seguranga e
versatilidade, tornando-se imprescindiveis em diversas areas.

Ainda de acordo com Joffily (2000), atualmente os helicdépteros sao
denominados aeronaves do tipo VTOL, Vertical Take Off and Landing, ou seja,

aeronaves com pouso e decolagem na vertical.
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2.3 Missao do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal

Estabelecido pela Constituicdo Federal, e ainda de acordo com as Leis n°
8.255, de 20 de novembro de 1991, e n® 12.086, de 6 de novembro de 2009, tem-se
que o Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal é érgao organizado e mantido
pela Unido, subordinado ao Governador do Distrito Federal, instituicdo permanente,
essencial a seguranga publica e as atividades de defesa civil, fundamentada nos
principios da hierarquia e disciplina, e ainda Forga auxiliar e reserva do Exército

Brasileiro nos casos de convocagao ou mobilizagao.

A corporacdo destina-se a execucido de servicos de pericia, prevengao e
combate a incéndios; de busca e salvamento; de atendimento pré-hospitalar; e de
prestacdo de socorros, nos casos de sinistros, inundagbes, desabamentos,
catastrofes, calamidades publicas e outros em que seja necessaria a preservagao da

incolumidade das pessoas, do meio ambiente e do patrimdnio.

Tendo como missao a protecéo de vidas, patrimdnio e meio ambiente, verifica-
se que todas as competéncias destinadas ao CBMDF, conforme dita a Lei n°® 8.255,

de 20 de novembro de 1991, seguem essa missao:

Art. 1° O Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal, organizado com
base na hierarquia e na disciplina, em conformidade com as disposi¢des
contidas no Estatuto dos Bombeiros Militares da Corporagao, destina-se a
realizar servigos especificos de bombeiros na area do Distrito Federal.

Art. 2° Compete ao Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal:

| - realizar servigos de prevengéo e extingdo de incéndios;

Il - realizar servigos de busca e salvamento;

Il - realizar pericias de incéndio relacionadas com sua competéncia;

IV - prestar socorros nos casos de sinistros, sempre que houver ameaca de
destruicdo de haveres, vitimas ou pessoas em iminente perigo de vida;

V - realizar pesquisas técnico-cientificas, com vistas a obtencéo de produtos
e processos, que permitam o desenvolvimento de sistemas de seguranca
contra incéndio e panico;

VI - realizar atividades de seguranga contra incéndio e panico, com vistas a
protecéo das pessoas e dos bens publicos e privados;

VII - executar atividades de prevengéo aos incéndios florestais, com vistas a
protecdo ambiental;

VIl - executar as atividades de defesa civil;

IX - executar as agdes de seguranca publica que lhe forem cometidas por ato
do Presidente da Republica, em caso de grave comprometimento da ordem
publica e durante a vigéncia do estado de defesa, do estado de sitio e de
intervengao no Distrito Federal.

X - executar servigos de atendimento pré-hospitalar. (Inciso acrescido pela
Lei n° 12.086, de 6/11/2009)

(BRASIL, 1991)
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De acordo com Portela (2008) é facil observar que as atribuicdes ao CBMDF
sao muitas, todas visando oferecer protecdo a sociedade, prestando atendimento
emergencial nos momentos penosos, tanto para o individuo quanto a seus bens, e
ainda para o ambiente em que ele esta inserido. Para responder adequadamente a
essas missodes, a corporacao precisa dos melhores recursos tanto humanos quanto
materiais, pois somente dessa forma € possivel atender ao disposto em lei com

eficiéncia.

2.4 Histérico do helicoptero no CBMDF

Verifica-se uma falta de documentagao concreta relacionada ao inicio das
operacdes com o primeiro helicoptero no CBMDF, o que, conforme afirma Portela

(2008), dificulta o trabalho de pesquisa bibliografica e documental.

Conforme conta a histéria, até 1996 a utilizagao dos helicopteros na Seguranga
Publica era feita em conjunto pelo Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal,
Policia Militar do Distrito Federal e Policia Civil do Distrito Federal. O primeiro
helicoptero empregado foi um esquilo modelo HB350B, o PT-HLZ, inicialmente

denominado Carcara 01, e posteriormente Resgate 01, conforme conta a historia:

O ex-Governador José Aparecido de Oliveira (in memorian) e o Coronel do
Exército, Secretario de Seguranca Publica do DF José Olavo de Castro sdo
0s pais desse servico relevante, realizado dentro do grupo dos Pioneiros da
Aviagdo. O Rio de Janeiro foi o primeiro Estado a compor a aviagdo na
Seguranca Publica no Brasil, seguido por S&do Paulo e posteriormente
Brasilia. No ano de 1986, o Banco do Brasil estava readequando sua frota de
aviagdo executiva. A época, o governo de Brasilia era presidido por José
Aparecido de Oliveira que, junto ao Secretario de Seguranga Publica,
apoiaram a ideia do Comodato do Helicéptero Esquilo, de fabricagao
Francesa, modelo HB350B, motor mono turbina com capacidade para seis
pessoas, de prefixo PT-HLZ. Assim surgiu o primeiro helicoptero de emprego
aéreo da SSP, que envolvia as corporagcbes do Corpo de Bombeiros do
Distrito Federal-CBMDF, Policia Civil do Distrito Federal-PCDF e Policia
Militar do Distrito Federal-PMDF. Em virtude de Brasilia ser situada na regido
do Planalto Central e tendo o Carcara, ave rapina, como simbolo da regiéo,
o helicéptero cedido pelo Banco do Brasil foi batizado com esse codinome:
Carcara 01 e reestilizado com pinturas verde e branco, que representavam
as cores da SSP.

(http://www.pm.df.gov.br/index.php/institucionais/28754-aviacao-dos-orgaos-
de-seguranca-publica-completa-34-anos)
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Segundo Barbosa (2001), para administragao da atividade aérea na SSPDF foi
criada a Secao de Helicopteros (SecHel), tal segao possuia representantes dos trés
orgaos. A atividade aérea cresceu rapidamente e em 1991 ja contava com 3 (trés)
helicopteros. A atividade funcionou bem durante varios anos, mas em 1994 teve inicio

a descentralizagao, que finalmente ocorreu em 1996.

De acordo com Portela (2008), em 1996 o Governador do DF decidiu distribuir

as aeronaves da SecHel entre os 6rgaos de segurancga publica de Brasilia.

Afigura 8 mostra a aeronave de prefixo PT-HLZ, Céarcara 01, ainda pintada nas

cores da SecHel.

Figura 4 — PT-HLZ ainda como Carcara 01

Fonte: Arquivo GAVOP

De acordo com Portela (2008), em 1996 apods a descentralizagao da atividade
aérea na Seguranga Publica o CBMDF recebeu o entdo Carcara 01, que
posteriormente passou a ser denominado Resgate 01. A partir de entdo, o CBMDF

passa a empregar os helicdpteros, de forma independente, em suas missoes.
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Figura 5 — PT-HLZ ja como Resgate 01

RESGATE 01 - CBMDF
09 DEZ 96

Fonte: arquivd-GA\TOP

A Portaria n° 1, de 6 jan. 1997, instituiu o Servico de Resgate e Transporte
Aeromédico (SRTAer), a quem cabia gerir as operacbes aéreas no CBMDF,
implantado na 5% Companhia Regional de Incéndio, localizada no aeroporto
internacional de Brasilia. Em 1998 teve seu nome alterado para Servico Aéreo de
Resgate (SAeR). E assim teve inicio a histéria do Grupamento de Aviagao Operacional
do CBMDF (PORTELA, 2008).

Conforme Santana Junior (2005), em 16 de dezembro de 2000, foi inaugurado
o Hangar “Soldado BM Alberto Francisco da Fonseca”, localizado no complexo do

Quartel do Comando Geral (QCG), onde esta situado até os dias atuais.

Segundo Portela (2008), O Decreto Distrital n° 26.363, de 11 de novembro de
2005, mudou a estrutura, denominacgao e localizagao de diversos érgédos do CBMDF,
alterando novamente sua nomenclatura, desta vez para 3° Batalhdo de Busca e

Salvamento/Aviacao Operacional (3° BBS/AvOp).

De acordo com Leao (2016), em 2010 o Decreto n° 7.163, de 29 de abril de
2010, e a Lein® 12.086, de 6 de novembro de 2010, mudaram novamente a estrutura
do CBMDF. Com a mudanca, o 3° BBS/AvOp passa a ser chamado de Grupamento
de Aviagao Operacional (GAVOP).
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Ainda conforme Ledo (2016), existem dois esquadrbes subordinados ao
GAVOP: o0 1° Esquadréao de Aviacao Operacional (1° ESAV), responsavel pela aviagéo
de asas rotativas; e 0 2° Esquadrao de Aviagao Operacional (2° ESAV), responsavel

pela aviagao de asas fixas (avides) do CBMDF, este ultimo situado no Aeroporto.

Finalmente, baseado no Plano de Emprego da corporagéo, que estabelece os
principios, conceitos e regras para o emprego dos recursos da corporagao e delimita
competéncias com a finalidade de dar cumprimento as atribui¢cdes legais do CBMDF,
0 emprego das aeronaves da corporagao sera realizado em missdes de busca,
salvamento terrestre e aquatico, combate a incéndio, resgate, defesa civil, protegcao
ao meio ambiente, transporte inter-hospitalar, transporte de érgéos e outras missdes

determinadas pelo Comandante-Geral ou Comandante Operacional.

2.5 Emprego do helicéoptero no CBMDF

O emprego dos helicopteros do CBMDF é regulado pelo Plano de Emprego
da corporacao e Portaria n° 60 de 14 nov. 2002 e item LIl do Boletim Geral n°® 82, de

2 de maio de 2012, cujos pontos principais s&o destacados a seguir.

2.5.1 Plano de Emprego

O Plano de Emprego estabelece os principios, conceitos e regras com o
objetivo de regular o emprego dos recursos do CBMDF e os procedimentos que
devem ser adotados como forma de cumprir as atribui¢des legais da corporagéo,

conforme descrito no préprio plano.

O plano estabelece em seu texto como as aeronaves da corporagao serao

empregadas:

8.3 Emprego das Aeronaves

8.3.1 As aeronaves da Corporagdo serdo empregadas em missdes de
busca, salvamento terrestre e aquatico, combate a incéndio, resgate,
defesa civil, protegdo ao meio ambiente, transporte inter-hospitalar,
transporte de 6rgdos e outras missdes determinadas pelo
Comandante-Geral ou Comandante Operacional.

8.3.2 O acionamento e o controle se dardao de forma similar ao que é
feito com os demais recursos operacionais, sendo definidas as
peculiaridades em NEO especifica para aviagéo

(CBMDF, 2020)
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Verifica-se, portanto, que o plano de emprego ja define em seu texto em quais
tipos de missdes as aeronaves podem ser empregadas, ndo abordando a forma nem

especificando detalhes para cada uma.

2.5.2 Portaria n° 60 de 14 de novembro de 2002

Conforme afirma Portela (2008), a Portaria n° 60 define critérios de
acionamento apenas para a aeronave Resgate 01, que ndo compde mais a frota de
helicopteros do CBMDF, isso decorre de que no momento da elaboragao da Portaria
o0 Resgate 01 era o unico helicoptero existente. Até o presente momento nao existe

nova publicagéo, de tal forma que a portaria permanece em vigor.

De acordo com a portaria, o acionamento da aeronave pode ocorrer para
situacbes emergenciais € ndo emergenciais, € a autonomia para o acionamento

depende da situacgao:

Art. 2° -Autonomia para acionar a aeronave de acordo com a classificagéo a
seguir:
1) Ocorréncias EMERGENCIAIS:

-0 Oficial BM Coordenador de Operagdes podera acionar a aeronave quando
possuir informacgdes suficientes que o leve a crer na gravidade do sinistro;

-0 Oficial BM Coordenador de Operagdes podera acionar a aeronave quando
for solicitado pelo Chefe da Guarnicdo, Comandante de Socorro ou por
qualquer BM presente no local do sinistro.

2) Ocorréncias NAO EMERGENCIAIS:

-O Comandante Operacional Leste e 0 Comandante do 3° BBS poderao
autorizar o acionamento da aeronave.

(Portaria n°® 60, publicada no Boletim Geral n°® 216 de 18 de novembro de
2002)

Os quadros das figuras 10 e 11, retirados da prépria Portaria, diferenciam
quais ocorréncias sao consideradas emergenciais € ndo emergenciais. Sendo as
ocorréncias emergéncias divididas em atividade de salvamento, combate a incéndio
urbano, coordenacado de socorro, observacao aérea, incéndio florestais, busca e
remogao aeromédico, e ndo emergenciais em transportes, voos administrativos,

cursos e estagios e instrugao.
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Figura 6 — Ocorréncias emergenciais

ATIVIDADE CARACTERISTICAS
Salvamento Emprego em acidentes em rodovias, em locais isolados de
dificil acesso e no perimetro urbano do DF, com o objetivo de:

e Transportar pessoal, material, equipamentos e
suprimentos necessarios a atividade;

e Realizar resgates e evacuagéo de pessoas envolvidas
em calamidades e/ou sinistros como incéndio,
desabamentos e outros.

Combate a Emprego em ocorréncias de grandes proporgdes em todo o

incéndios urbanos

DF, onde houver necessidade de se evacuar vitimas e
transportar equipamentos e materiais.

Coordenacdo de

SOCOITo

Observacdo do teatro de operacdes pelo Comandante de
socorro ou operagoes, para reconhecimento e definicdo da
estratégia de agao.

Observagao aérea

Atividade de observagdo, com o objetivo de realizar
levantamento estratégico, reconhecimento do local do evento
e dimensionamento de area (atividade de pericia e
prevencgao).

Incéndios florestais

Emprego da aeronave para execugado de voos de atividades
de comando, transporte de pessoal, equipamentos, materiais
e suprimentos e extingao de incéndios florestais.

Busca Realizacado de busca de pessoas ou bens, envolvidos ou ndao
em sinistros.

Remocao Vitimas que avaliadas por militares da CIEM ou médicos

aeromédica chefes de equipe dos hospitais da rede hospitalar do DF,

apresentem quadro clinico que necessite de transporte aéreo.

Fonte: (Portaria n° 60, publicada no Boletim Geral n° 216 de 18 de novembro de 2002)

Figura 7 — Ocorréncias nao emergenciais

ATIVIDADE CARACTERISTICAS
Transportes Atividade de transporte de pessoal, materiais, equipamentos e
suprimentos em apoio as missdes realizadas pela corporagao
dentro e fora do DF.
Voos Emprego da aeronave em apoio aos segmentos da

administrativos

administragdo publica do GDF e da Unido para voos de
filmagem, reconhecimento de area e fotografia

Cursos e estagios

Emprego da aeronave na preparagao da tropa, condicionado
a existéncia da mesma no plano de unidade didatica, aprovado
pelo Comando da corporagao.

Instrucao

Emprego da aeronave em treinamento de militares, aplicado
em missdes de salvamento aéreo, terrestre e aquatico, dentre
outros previstos em planejamento proprio, aprovado pelo Cmt.
Do COL. O treinamento dos militares do 3°BBS obedecera ao
previsto no plano de instrucdo anual do CBMDF.

Fonte: (Portaria n°® 60, publicada no Boletim Geral n° 216 de 18 de novembro de 2002)
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2.5.3 Atividades com emprego de helicopteros no CBMDF

O emprego de aeronaves de asas rotativas pode ocorrer em diversos tipos de
missodes, conforme apresentado no Plano de Emprego e na Portaria n°® 60 ambos do

CBMDF. Algumas dessas missdes sao descritas em seguida.

2.5.3.1 Atendimento pré-hospitalar (APH)

O atendimento pré-hospitalar € uma assisténcia prestada, em um primeiro nivel
de atengao, a pessoa que possua quadro agudo de natureza clinica, traumatica ou
psiquiatrica, tal quadro agudo pode levar a pessoa a sofrimento, sequela ou 6bito,
desta forma, o atendimento pré-hospitalar visa fornecer a populagdo um atendimento

ou transporte adequado buscando minimizar o quadro do paciente (BRASIL, 2002).

Ainda conforme definicdo do Ministério da Saude, na Portaria n® 2048, de 5 de
novembro de 2002, o atendimento pré-hospitalar é o atendimento que visa prestar, de
maneira rapida, suporte ao paciente que teve algum agravo a sua saude, sendo
necessario prestar o atendimento adequado, com equipe e veiculo compativel
(BRASIL, 2002).

O helicoptero atua nesse contexto visando chegar rapidamente ao local com

equipe médica oferecendo suporte avancado & vida (JUNIOR, 2012).

O atendimento pré-hospitalar é realizado com equipe treinada e veiculo
destinado exclusivamente ao transporte de enfermo, denominado ambulancia. As
ambulancias podem ser utilizadas por meio aéreo, aquario ou terrestre. Sendo
classificadas de acordo com o atendimento que prestam (ambulancia de suporte
basico, resgate, suporte avangado ou transporte médico) e pelo meio que trafegam
(BRASIL, 2002).

Desta forma, conforme Portaria n° 2048, de 5 de novembro de 2002, do
Ministério da Saude, que dentre outras coisas, dispde sobre as classificacbes das
ambulancias, define que o servigo aeromédico prestado pelo helicoptero é classificado

como ambulancia do tipo E.

O compilado de normas denominado politica nacional de atengao as urgéncias,
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do Ministério da Saude, prevé ainda os integrantes de cada equipe, dependendo do
tipo de ambulancia, os materiais necessarios em cada viatura, quantidade de

ambulancias de acordo com o numero de habitantes, dentre outras providéncias.

Figura 8 — Atendimento aeromédico

2.5.3.2 Busca e Salvamento

Atividade na qual a aeronave é utilizada para realizar resgates de pessoas ou
corpos em locais de dificil acesso, dentre eles matas, florestas, rios, lagos, e demais
areas dificeis (JUNIOR, 2012).

Dentre as ocorréncias de salvamento, destacam-se:

- Rapel: ocorréncia na qual a tripulagdo bombeiro militar do helicoptero executa
a técnica de descida vertical (Rapel) em que o militar desce da aeronave ao solo por
meio de uma corda (CBMDF, 2015);
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Figura 9 — Treinamento de Rapel no Resgate 02

Fonte: Arquivo GAVOP

- McGuire: técnica de resgate que consiste na extracdo de carga viva (pessoas
ou animais) de locais de dificil acesso por meio de uma corda suspensa pelo
helicoptero (CBMDF, 2015);

Figura 10 — Treinamento de Mcguire no Resgate 02

Fonte: Arquivo GAVOP
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- Carga externa: consiste na técnica de icamento de carga externa, por meio

de um cabo suspenso pelo gancho da aeronave;

Figura 11 — Treinamento com carga externa no Resgate 02

Fonte: Arquivo GAVOP

- Salvamento aquatico com SLING: técnica de salvamento aquatico com a
utilizacdo de SLING, que consiste na extragao de carga viva (pessoas ou animais) de

ambiente aquatico por meio de um cabo suspenso pela aeronave;
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Figura 12 — Treinamento de Salvamento aquatico no Resgate 02

|
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Fonte: Arquivo GAVOP

2.5.3.3 Combate a incéndio florestal

Segundo Zanca (2007, apud Cordeiro Junior, 2012), os helicopteros possuem
diversas formas de utilizagdo na atividade de combate a incéndio florestal, podendo
ser pela agado de combate com o uso do equipamento helibalde, acoplado ao gancho
de carga da aeronave, ou ainda para voos de reconhecimento, transporte de material

ou tropa.

O helibalde consiste em uma espécie de bolsa em formato de balde para
armazenamento de agua, que auxilia no combate a focos de incéndio de médio e
grande porte. Este equipamento é empregado realizando o langamento da agua sofre
os focos, promovendo sua extingdo ou resfriamento do local para auxiliar os

bombeiros em solo a realizarem seu combate (ARAUJO, 2012).

De acordo com Lazaroto (2020), as ocorréncias de combate a incéndio florestal
sdo emergéncias, complexas e necessitam de ag¢des especiais e imediatas, com
vistas a preservagdo do meio ambiente, propriedades nas redondezas e, acima de

tudo, vidas humanas, incluindo as dos profissionais que se encontram em solo
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realizando o combate. A aeronave é emprega em locais de dificil acesso que requerem

uma agao imediata.

Figura 13 — Resgate 02 abastecendo o helibalde

Fonte: A autora

2.6 Legislagao aplicada a aviagao

Conforme afirma Portela (2008), a lei principal relacionada que dita as regras
das aeronaves no Brasil € o Cédigo Brasileiro de Aeronautica (CBA), aprovado pela
Lei Federal n® 7.565 de 19 de dezembro de 1986. O CBA divide as aeronaves em
duas categorias, civis ou militares, sendo militares as aeronaves operadas pelas
Forcas Armadas: Exército, Marinha e Aeronautica. Quanto as aeronaves civis, tem-se
privadas ou publicas, sendo as publicas as que estao a servigo do Poder Publico, onde
se encaixa as aeronaves do CBMDF, devendo atender aos regulamentos

estabelecidos pela Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC).

Em abril de 2019 a ANAC publicou Resolugéo n°® 512, de 11 de abril de 2019,
que aprovou o Regulamento Brasileiro de Aviagao Civil (RBAC) n°® 90, que normatizou

0s requisitos para operagdes especiais de aviagdo publica e alterou a norma que
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regulava as aeronaves da segurancga publica até entdo, o Regulamento Brasileiro de

Homologagéo Aeronautica (RBHA) n° 91.

Cabe ressaltar que em 1° de junho de 2020 o RBHA n° 91 também foi
atualizado, e comegou a vigorar o RBAC n° 91, o substituindo (ANAC, 2020).

Ressalta-se que até 2019 as operagdes especiais de aviagao publica dos
orgaos e entes da administragdo publica ndo tinham uma regulamentagéo individual,
sendo abordados subparte “K” da RBHA n° 91, sob o titulo de “Operag¢des Aéreas de

Segurancga Publica e/ou Defesa Civil”.

De acordo com o RBAC n° 90, as operacgdes especiais de aviagao publica sdo
aquelas realizadas por 6rgaos e entes da administragao publica, no exercicio de suas
atribuicdes estabelecidas em lei e utilizando aeronaves registradas na categoria civil
publica e desempenhadas de acordo com as atribuicbes dada pelo regulamento,

conforme segue:

As atribuigdes dos 6rgaos e entes publicos alcangadas por este Regulamento
s&o:

(1) operacoes aéreas de segurancga publica: destinadas a preservagéao
da ordem publica, da incolumidade das pessoas e do patriménio,
protecdo do meio ambiente e acdes de defesa civil conforme
estabelecido no art. 144 da Constituicao da Republica Federativa do
Brasil;

(2) operagbes aéreas de seguranga publica nacional: destinadas a
preservagao da ordem publica e da incolumidade das pessoas e do
patriménio, nas hipoteses previstas no Decreto n° 5.289/2004 e na Lei n°
11.473/07, bem como no ato formal de adesao dos Estados e do Distrito
Federal;

(3) operacdes aéreas fazendarias e alfandegarias: destinadas a resguardar
os interesses da fazenda nacional, bem como o controle e a fiscalizagdo do
comeércio exterior, por meio de atividades de fiscalizagao federal, tributaria e
aduaneira estabelecidas em legislagdo e/ou regulamentagéo especifica;

(4) operacoes aéreas de urgéncia e emergéncia médica: destinadas ao
atendimento a saude, compreendendo resgate, salvamento e
atendimento pré-hospitalar movel, de carater emergencial e urgente em
consonancia com legislagao e/ou regulamentacgao especifica;

(5) operagdes aéreas de seguranga vidaria: destinadas a preservagédo da
ordem publica e da incolumidade das pessoas e do seu patrimdnio no sistema
viario publico;

(6) operagoes aéreas de protecio ao meio ambiente: destinadas a
exercer o poder de policia ambiental e a executar agdoes da politica
nacional de meio ambiente em consonéancia com a legislagao ambiental
vigente;

(7) operagdes aéreas para preservagao do patriménio indigena: destinadas a
exercer o poder de policia nas areas reservadas e nas matérias atinentes a
protegao do indio, promover a prestacdo da assisténcia médico-sanitaria aos
indios, gerir o patrimdnio indigena, estabelecer as diretrizes e garantir o
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cumprimento da politica indigenista em consonancia com a legislagéo e/ou
regulamentacéo especifica;

(8) operagdes aéreas de fiscalizagdo e regulacdo dos servigos publicos:
destinadas a exercer as atividades de regulagéo e fiscalizagao relacionadas
a prestacao de servigos publicos em consonéncia com legislagdo e/ou
regulamentacéo especifica;

(9) operagdes aéreas de promocgdo e protecdo a saude: destinada as
atividades de saneamento, prevencédo e controle de doencas e acgdes
inerentes ao Subsistema Nacional de Vigilancia em Saude Ambiental em
consonéncia com legislagao e/ou regulamentagao especifica; e

(10) operagdes aéreas para transporte e protecdo de dignitarios: destinada a
execugao do transporte aéreo e protegcdo de autoridades e seus
acompanhantes, servidores publicos ou representantes oficiais.

(ANAC, 2019, grifo nosso)

Além de definir o enquadramento em quais operagdes podem ocorrer o
emprego operacional de aeronaves, a RBAC n° 90 define ainda a tripulagdo minima e
0s requisitos exigidos para cada membro da tripulagdo em cada atividade a ser
realizada (ANAC, 2019).

O RBAC n° 90 regulamenta além dos requisitos para a operacgao, os controles
e registros necessarios, os equipamentos de protegéo individual para as atividades,
as manutencgdes das aeronaves, os documentos necessarios a bordo da aeronave, a
necessidade de haver procedimentos operacionais padrdes, a exigéncia de instrugcdes

e treinamentos para cada operacao, dentre outros requisitos.

2.7 Resgate 04

O helicoptero Eurocopter France EC130B4, matricula PR-DHL, foi apreendido
por acgao policial quando transportava aproximadamente 476kg de cocaina, conforme
consta na acao penal n° 0000275-57.2019.403.6112, e com o objetivo de evitar sua
degradagao por falta de uso, foi destinado ao CBMDF através de um termo de

autorizacao de uso no dia 2 de outubro de 2019.

O EC 130 B4 é uma aeronave monoturbina leve, silenciosa, que segue o
mesmo padrao das aeronaves da familia esquilo, fornece versatilidade, seguranca e
facilidade na sua operagao e manutencao (EUROCOPTER, 2008).

De acordo com Rosa (2019), o objetivo do EC 130 era ser uma evolugédo do
AS350, famoso Esquilo. Quando o projeto do EC130B4 foi finalizado, ja havia as
versdes do Esquilo AS350B, AS350BA, AS350B2 e AS350B3, entao naturalmente a
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aeronave seria AS350B4. Porém quando o projeto foi concluido, a Aerospatiale ja
havia virado Eurocopter e todas as aeronaves projetadas a partir disso seriam EC,
com forma de definir a empresa que projetou. Desta forma surgiu o EC130B4, mas
com a mudancga da Eurocopter para Airbus Helicopter, o EC130B4 foi substituido pelo
H130.

Figura 14 — Helicéptero EC130B4
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Fonte: Eurocopter (2008)

O EC130B4 é dotado de um motor a turbina, ARRIEL 2B1 da TURBOMECA,
que fornece uma poténcia no eixo de 847 shp (Shaft horse power) na decolagem e
cruzeiro de 728 shp de cruzeiro. Possui ainda um sistema de controle eletrénico do
motor conhecido como FADEC (Full Automatic Digital Engine Control), que controla a
unidade hidromecanica do motor, fornecendo partida automatica, controle da vazao
do combustivel e da rotacdo da turbina, dentre outras fungbées (EUROCOPTER,
2008).

Além da inovagao trazida pelo FADEC, o EC130B4 conta ainda com um rotor
de cauda do tipo Fenestron, um rotor do tipo carenado, que fica protegido pela
carenagem da aeronave, 0 que produz maior seguranga para operagao da aeronave
no solo ou em baixas altitudes, diminui os ruidos produzidos, melhora a eficiéncia

aerodinamica e reduz o consumo de poténcia (EUROCOPTER, 2008).
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Figura 15 — Rotor Fenestron

Fonte: A autora

Outra caracteristica importante dessa aeronave é que, diferente da maioria
dos helicopteros existentes no mercado, o piloto ocupa o assento esquerdo no
EC130B4, havendo copiloto, este ocupara o assento do lado direito do comandante,
que fica no centro dos bancos da frente. A finalidade dessa mudanga foi de aumentar
o equilibrio desta aeronave (ROSA, 2019).

Figura 16 — Disposi¢ao da cabine

Fonte: Airbus

Conforme informagdes retiradas do site da Airbus, foram entregues mais de 750

(setecentos e cinquenta) helicdpteros desse tipo, por volta 715 (setecentos e quinze)
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permanecem operando em 65 (sessenta e cinco) paises
(https://www.airbus.com/helicopters.html).

Figura 17 — Resgate 04

Fonte: A autora

2.7.1 Principais equipamentos opcionais disponiveis

Diversos sao os equipamentos opcionais disponiveis para helicdpteros, seja
para auxiliar o piloto, aumentar a seguranga em voo ou ainda para serem utilizados

em operacgdes. Os principais equipamentos sdo abordados nessa secéao.

2.7.1.1 Kit aeromédico homologado

Conforme legislacao da ANAC e do Ministério da Saude, a aeronave destinada
a realizagdo de operagdes aeromédicas, sejam de transporte inter-hospitar ou de
atendimento pré-hospitalar deve possuir equipamentos médicos homologado pela
ANAC.

TIPO E — Aeronave de Transporte Médico: aeronave de asa fixa ou rotativa
utilizada para transporte inter-hospitalar de pacientes e aeronave de asa
rotativa para acbes de resgate, dotada de equipamentos médicos
homologados pelo Departamento de Aviagao Civil - DAC.

(BRASIL, 2002).
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Ja a Portaria 1864/GM, de 29 de novembro de 2003, define que as aeronaves
de Asas Fixas (Avides) e Aeronaves de Asas Rotativas (Helicopteros) para
atendimento pré-hospitalar devem possuir o conjunto aeromeédico homologado pelo
entdo Departamento de Aviagao Civil — DAC, atualmente denominado ANAC. Define
ainda quais séo esses equipamentos que necessitam ser homologados: maca, cilindro
de ar comprimido e oxigénio com autonomia de pelo menos 4 horas, régua tripla para

transporte e suporte para fixacdo de equipamentos médicos.

O kit aeromédico homologado para a aeronave EC 130 B4 é composto por
maca, sistema de oxigénio, rack com tomadas elétricas para fixacdo e energizagao
dos aparelhos médicos e tapete de borracha para o assoalho da aeronave
(HELIBRAS, 2020).

Figura 18 — Exemplo de kit aeromédico

Fonte: He-Iibras

2.7.1.1.1 Gancho de carga e retrovisor

O gancho de carga € um equipamento especial instalado na parte inferior do

helicoptero, onde é acoplado a carga externa a ser transportada pela aeronave
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(helibalde, cesto de salvamento, etc). A capacidade de carga de cada do gancho é

limitada, e varia de acordo com o fabricante (OLIVEIRA, 2018).

As vantagens do transporte de carga externa com a utilizagdo do gancho sao a
possibilidade de alijamento rapido da carga em caso de necessidade, a facilidade em
carregar e descarregar o conteudo, a possibilidade de emprego no combate a incéndio
florestal em locais de dificil acesso ou com necessidade de resfriamento para
facilitagao do trabalho em solo (OLIVEIRA, 2018).

Figura 19 — Helibalde acoplado ao gancho

Fonte: Piloto policial

Visando a seguranga da operagao, a realizagdo de operagbes com o0 uso de
carga externa acoplada no gancho de carga da aeronave somente é realizada com

utilizagado conjunta com retrovisores instalados na aeronave.
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Figura 20 — Kit de retrovisores instalado

Fonte: Arquivo GAVOP

2.7.1.1.2 Farol de Busca

De acordo com Ramos (2011), o farol de busca é um equipamento
indispensavel para as operag¢des no periodo noturno. Portela (2013) informa ainda
gue seu emprego € para buscas, reconhecimento de areas e auxilio as equipes em

solo.

Figura 21 — Farol de busca instalado

Fonte: Arquivo GAVOP
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2.7.1.1.3 Kit corta cabos

O equipamento denominado corta cabos consiste em um sistema de protecao
contra colisdo com cabos em voo, com o objetivo de evitar que a colisao resulte em
um acidente (PORTELA, 2013).

Figura 22 — Kit corta cabos instalado

Fonte: Arqivo GAVP

2.7.1.1.4 Kit ancoragem

Sao argolas instaladas no assoalho da aeronave que servem como ponto de
amarracao das cordas para realizagao de rapel ou mcguire.
2.7.1.1.5 Little door

Pequena porta na lateral direita da aeronave, com opgao de ser fixa ou com

sistema que permite sua abertura.
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Figura 23 — Little door sem sistema de abertura

—

Fonte: Arquivo GAVOP

2.8 A destinacao das aeronaves apreendidas pela justica

Conforme Peres (2019), € extremamente comum que aeronaves apreendidas
pela justica, devido estarem envolvidas em ilicitos penais, sejam destinadas a

seguranca publica, que obtém a guarda e o direito de utilizagcado destas.

Alei N° 11.343, de 23 de agosto de 2006, com redacgao alterada por diversos
instrumentos legais, institui o Sistema Nacional de Politicas Publicas sobre Drogas,
estabelece normas de represséo a produgao e ao trafico ilicito de drogas, e trata das

apreensdes de bens e sua destinacado, conforme segue:

Art. 60. O juiz, a requerimento do Ministério Publico ou do assistente de
acusacao, ou mediante representacdo da autoridade de policia judiciaria,
podera decretar, no curso do inquérito ou da agao penal, a apreensio e outras
medidas assecuratérias nos casos em que haja suspeita de que os bens,
direitos ou valores sejam produto do crime ou constituam proveito dos crimes
previstos nesta Lei, procedendo-se na forma dos arts. 125 e seguintes do
Decreto-Lei n°® 3.689, de 3 de outubro de 1941 - Cédigo de Processo Penal.

(...)
§ 3° Na hipétese do art. 366 do Decreto-Lei n° 3.689, de 3 de outubro de

1941 - Cddigo de Processo Penal , o juiz podera determinar a pratica de atos
necessarios a conservagao dos bens, direitos ou valores.

§ 4° A ordem de apreensao ou sequestro de bens, direitos ou valores podera
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ser suspensa pelo juiz, ouvido o Ministério Publico, quando a sua execugao
imediata puder comprometer as investigagées.

(...)

Art. 61. A apreensdo de veiculos, embarcagdes, aeronaves e quaisquer
outros meios de transporte e dos maquinarios, utensilios, instrumentos e
objetos de qualquer natureza utilizados para a pratica dos crimes definidos
nesta Lei sera imediatamente comunicada pela autoridade de policia
judiciaria responsavel pela investigagado ao juizo competente.

§ 1° O juiz, no prazo de 30 (trinta) dias contado da comunicacao de que trata
o caput , determinara a alienacdo dos bens apreendidos, excetuadas as
armas, que serao recolhidas na forma da legislacao especifica.

§ 2° A alienagéo sera realizada em autos apartados, dos quais constara a
exposicao sucinta do nexo de instrumentalidade entre o delito e os bens
apreendidos, a descricdo e especificagao dos objetos, as informagdes sobre
quem os tiver sob custddia e o local em que se encontrem.

§ 3° Ojuiz determinara a avaliagédo dos bens apreendidos, que sera realizada
por oficial de justica, no prazo de 5 (cinco) dias a contar da autuagéo, ou,
caso sejam necessarios conhecimentos especializados, por avaliador
nomeado pelo juiz, em prazo n&o superior a 10 (dez) dias.

(...)

Art. 62. Comprovado o interesse publico na utilizagdo de quaisquer dos bens
de que trata o art. 61, os 6rgaos de policia judiciaria, militar e rodoviaria
poderado deles fazer uso, sob sua responsabilidade e com o objetivo de sua
conservagao, mediante autorizagao judicial, ouvido o Ministério Publico e
garantida a prévia avaliagao dos respectivos bens.

()

§ 2° A autorizagao judicial de uso de bens devera conter a descrigdo do bem
e a respectiva avaliagao e indicar o 6rgao responsavel por sua utilizagdo.

§ 3° O 6rgao responsavel pela utilizagdo do bem devera enviar ao juiz
periodicamente, ou a qualquer momento quando por este solicitado,
informagdes sobre seu estado de conservagao.

§ 4° Quando a autorizacao judicial recair sobre veiculos, embarca¢des ou
aeronaves, o juiz ordenara a autoridade ou ao 6rgéo de registro e controle a
xpedicao de certificado provisério de registro e licenciamento em favor do
o6rgdo ao qual tenha deferido o uso ou custddia, ficando este livre do
pagamento de multas, encargos e tributos anteriores a decisao de utilizagdo
do bem até o transito em julgado da decisdo que decretar o seu perdimento
em favor da Unido.

(Brasil, 2006)

Percebe-se que a legislacao prevé a destinagao de aeronaves apreendidas a
orgaos da seguranca publica para realizacao de suas atividades sem que para isso o

poder publico necessite investir valores elevados (PERES, 2019).

Ainda de acordo com Peres (2019), as solicitagbes para utilizagdo da
aeronave geram a falsa ideia de que, apds autorizacao judicial, as aeronaves entrarao
em operacgao imediatamente. Porém, é importante que o ente solicitante verifique a
relagao custo beneficio do bem. Cabe considerar os custos envolvidos para que o
bem possa ser utilizado e a possibilidade de devolugdo, caso a justica assim

determine.
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Os gastos e o tempo dispendido para que uma aeronave apreendida possa
entrar em operagdo podem ser elevados, assim como a burocracia para sua
regularizacao. Tais fatos devem ser levados em consideracgao, visto que a autorizagao
de uso é provisoria, e, ndo € possivel estimar quanto tempo a aeronave estara a
disposigao, dado que o prazo para finalizagdo da agéo penal é imprevisivel (PERES,
2019).
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3 METODOLOGIA

3.1 Classificagao da Pesquisa

Considerando o objetivo deste trabalho, que buscou determinar o custo
beneficio para o CBMDF em equipar o Resgate 04, considerando ainda que o
conhecimento produzido pode auxiliar a corporacdo na tomada de decisdo da
viabilidade em realizar as alteracbes na aeronave e ainda na producéo do ETP caso
se opte em adquirir os equipamentos, entende-se que a natureza dessa pesquisa €
aplicada (PRODANOV; FREITAS, 2013).

No que tange ao método de abordagem, considerando que a definicado de
equipamentos e necessidades partiu de casos particulares para uma generalizagao,
conclui-se que esta pesquisa teve abordagem indutiva (PRODANOV; FREITAS,
2013).

Outra classificagdo importante aplicada as pesquisas se refere aos objetivos do
estudo, dividindo-se em exploratéria, descritiva ou explicativa. Considerando os
objetivos de estudo deste trabalho, e que o levantamento de informagdes se deu
baseado nos dados obtidos junto ao GAVOP de estatisticas e padrbées de ocorréncias
atendidas, além da aplicacdo de questionarios aos pilotos e entrevista com alguns

comandantes, considera-se essa pesquisa como descritiva (GIL, 2007).

Quanto a abordagem, esta pesquisa realizou o levantamento de informagdes
através de dados estatisticos das ocorréncias de 2017, 2018, 2019 e 2020 (até
novembro), pesquisa junto aos pilotos e referencial tedrico utilizado. A conclusao
obtida foi baseada na analise desses dados, definindo desta forma os equipamentos
prioritarios para a aeronave, sendo desta forma descrita como qualiquanti (MICHEL,
2009).

3.2 Procedimentos e instrumentos de coleta de dados

Para atingir o objetivo geral desta pesquisa, ou seja, determinar se o custo-
beneficio da aquisicdo e instalacdo de novos equipamentos no Resgate 04 é

conveniente para a corporagdo, foi necessario reunir informagdées sobre valores
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desses equipamentos, estatistica de ocorréncias atendidas pelo GAVOP ao longo de
4 anos e identificacdo da importancia dos equipamentos através das respostas dos

questionarios e entrevistas.

Diversos procedimentos e instrumentos foram utilizados com o objetivo de se
alcangar as informagdes necessarias a este estudo, sendo pesquisa bibliografica,

analise documental, aplicacdo de questionarios e realizagao de entrevistas.

3.2.1 Da pesquisa bibliografica

A pesquisa bibliografica realizada buscou levantar conteudos sobre a aviagao,
em especifico, aviagado operacional, para isso, foram utilizados trabalhos académicos
e livros da area, que subsidiaram a revisao de literatura e ampararam as discussoes

apresentadas.

3.2.2 Da analise documental

Com objetivo de complementar a pesquisa bibliografica, foi realiza uma
pesquisa documental, analisando legislagdes, publicagcdes e portarias internas, POPs

de outros estados, e demais documentacgdes correlatas ao assunto.

3.2.3 Das entrevistas

No intuito de obter informacdes relacionadas a esta pesquisa e absorver o
vasto conhecimento na area, foram realizadas entrevistas com militares relacionados
ao interesse desta pesquisa. As entrevistas foram realizadas com o Comandante do
GAVOP a época do recebimento da aeronave, com o piloto mais experiente que
compoe a escala de servico atualmente e com um militar da se¢ao de instrugado do
GAVOP que auxiliou na elaboracado das instrugcdes e adaptacdes necessarias para

utilizacdo do EC130B4 em ocorréncias operacionais.

Todas as entrevistas foram transcritas integralmente e encontram-se no

capitulo 4 desta pesquisa.
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3.2.4 Dos questionarios aplicados a amostra do efetivo do CBMDF

Foi elaborado e aplicado um questionario com o objetivo de verificar a
percepcgao dos pilotos referente aos atendimentos utilizando o Resgate 04.

O questionario foi elaborado na ferramenta Google Forms e buscou verificar
as ocorréncias que os pilotos consideram seguras em atender com a aeronave em
sua configuragdo atual e com determinadas alteragdes na configuragdo. Buscou ainda

estabelecer a importancia de cada equipamento.

Os questionarios foram enviados e respondidos de maneira eletrénica, sendo

destinado o periodo de 1° de dezembro a 15 de dezembro de 2020.

3.2.4.1 Universo dos questionarios

Conforme Gil (2010), o universo de uma pesquisa corresponde a integralidade
do grupo objeto do estudo. Diante dessa definicdo e do objetivo desta pesquisa,
conclui-se que o universo dessa pesquisa sao todos os pilotos de helicoptero da
corporacao. Atualmente o GAVOP possui 19 pilotos de helicopteros que se encontram

em atividade e compondo a escala de servico na fungao de piloto ou copiloto.

Com excecao da autora da pesquisa, todos os pilotos de helicéptero foram
entrevistados, totalizando 18 pilotos, desta forma, esta pesquisa foi censitaria, pois

abrangeu toda a populagao.

3.3 Tabulagao, interpretacao e analise de dados

ApOs realizadas as pesquisas e 0s questionarios, os resultados foram
transcritos, conforme apéndices, e deram base para as discussdes e resultados

apresentados no capitulo 4.

Os dados quantitativos foram trabalhados e expostos em planilhas eletronicas
do programa Excel, que facilitam sua apresentacédo e demonstram as prioridades

apontadas pelos pilotos de helicdptero da corporagao.

Todos os dados colhidos foram organizados e trabalhados objetivando embasar

e fundamentar a conclusao obtida.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

4.1 Resultados

Os resultados obtidos através das entrevistas e dos questionarios aplicados
estdo apresentados nesta sec¢ao, foram utilizados buscando fundamentar a discusséo

e a conclusao.

Os questionarios aplicados buscaram identificar junto aos pilotos que
concorriam a escala no momento da pesquisa, tanto comandantes quanto copilotos,
a importancia da instalacado de cada equipamento e as diferentes ocorréncias que
julgavam que poderiam ser atendidas com o Resgate 04 adicionando diversos

equipamentos opcionais.

As entrevistas foram realizadas com o Comandante do GAVOP a época do
recebimento da aeronave, com o piloto mais experiente que compde a escala de
servico atualmente e com um militar da se¢ao de instrugdo do GAVOP que auxiliou na
elaboracgao das instrugdes e adaptacdes necessarias para utilizacdo do EC130B4 em

ocorréncias operacionais.
4.1.1 Entrevista com o Comandante do Grupamento de Aviagdao Operacional
que recebeu o EC130B4

- Pergunta um: O senhor era 0 Comandante do GAVOP na época em que 0

Resgate 04 foi recebido? Comandou o Grupamento por quanto tempo?

- Objetivo: Identificar a experiéncia do entrevistado no cargo e sua relagao com

a aeronave.
- Resultado: Positivo, foi durante minha gestdo. Comandei por volta de 2 anos.
- Pergunta dois: Como ocorreu o recebimento do EC130B47?
- Objetivo: Verificar como o processo de recebimento da aeronave ocorreu.

- Resultado: Tivemos um fator favoravel com essa aeronave pois ela ja estava

no Distrito Federal apreendida, apesar da apreenséo ter sido no interior de Sao Paulo,
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em Presidente Prudente, a justica de |a que tinha a posse dela, mas ela estava cedida
para a Policia Federal, sendo usada por eles ja aqui em Brasilia. Quando o juiz deu a
autorizagao para a guarda ficar com a gente, ele mandou um documento tanto para o
Comando do Bombeiro quanto para a Policia Federal, entdo somente fomos com esse

documento e pegamos a aeronave.

- Pergunta trés: Como foi o processo para ativar a aeronave desde seu

recebimento?

- Objetivo: Identificar como ocorreu o processo de ativagao da aeronave dentro
do CBMDF.

- Resultado: Como a Policia Federal estava voando com ela, ela estava com
as manutengdes em dia, mas logo que chegou venceu a inspegao anual dela, e por

isso ficou sem voar um periodo grande.

A maior dificuldade que tivemos para sua ativacao foi incluir ela em todos os
contratos do CBMDF — seguro reta, manutengdo, pecas. Todos o0s contratos
precisaram de aditivos, levou-se bastante tempo para isso, os contratos precisaram ir
para assessoria juridica, alguns até para a Procuradoria, com o objetivo de verificar
se realmente fazia parte do objeto de cada contrato a inclusdo daquela nova aeronave
como aditivo. Essa fase foi a que gastou mais tempo, em torno de 7 meses, pois

demandou muito trabalho e analise.

ApoOs a aditivagcao dos contratos, a segunda fase foi colocar ela em condigdes
de voar, para isso foram realizadas todas as manutengdes necessarias. A terceira fase
foi o treinamento da equipe para a efetivagao do uso da aeronave. Entre o recebimento

€ o inicio de sua operagao passou-se aproximadamente um ano.
- Pergunta quatro: O Resgate 04 possui tombamento?
- Objetivo: Verificar a situagao da aeronave dentro do CBMDF.

- Resultado: Nao, ela ndo possui tombamento. Esse foi outro processo bem
complexo que tivemos junto a assessoria juridica para inclusdo dela no bombeiro,
como sO possuimos um termo de cessdo e nao sua guarda definitiva, ela nao foi

tombada, mas como conseguimos inclui-la em todos os contratos, conseguimos
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manutenir ou equipar, dentro do limite contratual.

- Pergunta cinco: Existe alguma expectativa de tempo que essa aeronave

figue com a gente? Sabe informar se outros estados ja tiveram que devolver?

- Objetivo: Verificar se existe alguma expectativa quanto ao tempo disponivel

para utilizacdo no CBMDF.

- Resultado: N3o, ndo temos essa expectativa. E um processo grande na
justica federal, com apreensao de drogas, lavagem de dinheiro, tem bastante coisa
envolvida, entdo é um processo longo, pode demorar talvez um, dois ou até dez anos.
Nao tenho conhecimento de ninguém que devolveu, até porque sdo aeronaves
aprendidas com droga dentro. Eu ndo conhe¢o nenhum processo que houve

devolugéo.

- Pergunta seis: O Senhor considera importante realizar investimentos com

equipamentos nessa aeronave? Quais?

- Objetivo: Identificar o juizo do entrevistado quanto ao objetivo dessa

pesquisa.

- Resultado: Sim, considero importante, sé tem que verificar a viabilidade
técnica, essa € uma aeronave VIP adaptada para o socorro. Sendo techicamente
viavel, considero importante o farol de busca, o corta cabo, ela € uma aeronave que
ja veio preparada para visao noturna, entdo aquisicdo do equipamento para visao
noturna, o gancho. Mas como falei, ela € uma aeronave adaptada, muita coisa nao
conseguiremos fazer, essa é a diferenga entre comprar uma aeronave para o Servigo
de resgate e vocé adaptar uma. O kit aeromédico otimiza o servigo, melhora o espago
interno e a organizagao, € util. E a abertura de porta melhora bastante o acesso para
colocagao e remogao da vitima. Mas € importante ver o valor, esse ano sera critico
com troca de pecas e é preciso verificar a viabilidade desses investimentos nesse

momento.

- Pergunta sete: Considera que a operagao esta ocorrendo de maneira segura

da forma como esta sendo executada agora?

- Objetivo: Identificar o juizo do entrevistado quanto ao emprego do Resgate
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04 na configuragao atual.

- Resposta: Sim, esta sendo bem planejado em cada fase, comegou somente
com voos de reconhecimento, depois com vitima, pretendemos agora iniciar com
resgate, a equipe ja se adaptou com a maquina, esta tudo correndo de maneira

segura.

- Pergunta oito: Considerando a forma como o Resgate 04 esta cedido ao

CBMDF, o senhor considera importante a aeronave ser segurada?
- Objetivo: Identificar o juizo do entrevistado quanto ao assunto.

- Resposta: Sim, o termo de cessdo da aeronave € claro, o CBMDF deve
manter o bem nas mesmas condi¢gdes em que se encontra, isso também esta previsto
na lei, e se por acaso algo ocorra? O que vai acontecer? O CBMDF tera que comprar
um helicoptero para devolver para a justica? O seguro € muito importante, o risco é
muito grande, o processo esta tramitando devagar, ndo devemos deixar essa

aeronave exposta dessa forma.

4.1.2 Entrevista com o Piloto com maior experiéncia de voo em atividade

- Pergunta um: Tendo em vista a monografia do senhor apontar os requisitos
minimos que um helicoptero deve conter para atuar junto ao CBMDF, quais
equipamentos o senhor considera estar faltando no Resgate 04 para sua atuagao ser

melhor?

- Objetivo: Aproveitar a pesquisa anteriormente realizada pelo piloto nesse

tema para verificar os equipamentos importantes que faltam na aeronave.

- Resultado: Acredito que o Gancho e o bambi bucket, existe uma parte fixa
do comando do bambi bucket que é além do gancho que deve ser instalada também.
Também considero muito importante a instalacdo da maca, pois, apesar da gente voar
o esquilo sem uma configuracdo homologada para o aeromédico, nao significa que a
gente nao possa agora, mantendo o assento dos pilotos, instalar a maca homologada.
Existia uma justificativa de como era feito no esquilo, para colocar a maca homologada

teria que retirar o copiloto, o que dificultaria a obtencao de experiéncia e progressao
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deste, esse argumento ndo existe para o B4, ja que existe local para a maca sem
precisar sacar o piloto, desta forma considero importante a instalagcdo do conjunto
aeromédico e junto com esse conjunto a instalagao da porta reduzida com abertura,
facilitando assim a insergao e retirada da vitima de modo mais facil, com menor risco
de danificar a porta ou alguma estrutura. Entdo, considero esses os essenciais, e
considerando a hipétese de voo noturno, acho que o farol de busca também seria um

item importante.

- Pergunta dois: Considerando a experiéncia que o senhor teve como
Comandante do GAVOP, considerando ainda que nao € possivel estimar quanto
tempo o Resgate 04 ficara sob guarda do CBMDF, o senhor considera adequado
realizar gastos para equipar essa aeronave com 0s equipamentos que considerou
importante? Esses equipamentos que o senhor considerou importante, de acordo com
0 orgamento recebido em novembro de 2020, estdo saindo por volta de 3 milhdes de

reais.

- Objetivo: Aproveitar a experiéncia que o entrevistado obteve tendo sido
Comandante do GAVOP durante um periodo para obter sua opinido relativa ao gasto

em equipar o helicoptero.

- Resultado: Eu acredito que sim, que vale a pena. Pelo que vi, na fuselagem
inferior dele existe uma previsdo para o gancho, com isso, talvez o gancho nao
acarretasse tanto custo assim e ainda poderia ser retirado caso necessario, ou ainda,
aproveitar o gancho do esquilo, o que ja reduziria um pouco o custo. Da mesma forma,
algumas partes do conjunto aeromédico, a maca, por exemplo, poderiamos ficar com
ela. Entdo, acho que do custo total, seria possivel ndo perder todo o valor investido.
Vamos dizer que a gente tem um risco imediato, que no dia seguinte que a gente
realiza o investimento o juiz retorna o bem para o proprietario, nesse caso a gente
perderia mais, mas se a gente conseguisse utilizar esse helicoptero por algum
periodo, em que essas solugdes instaladas retornassem o gasto, ainda que
parcialmente, com o cumprimento da missao, retornando para a populagao ou para o
proprio Distrito Federal, como no caso do combate a incéndio florestal, a perda do
investimento seria reduzida visto o ganho do servigo prestado, entdo acredito que

valha a pena o investimento sim.
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- Pergunta trés: O GAVOP esta buscando uma forma de adaptar as
amarragdes na aeronave para conseguir atender as ocorréncias que envolvam rapel

e mcguire, qual a opinidao do senhor a respeito dessa possivel adaptagéo?

- Objetivo: Verificar a opinido do piloto com mais experiéncia a respeito de uma

alternativa para realizagao de ocorréncias envolvendo rapel e mcguire.

- Resultado: Para falar sobre a seguranca da operacgéo é preciso realizar testes
antes, mas eu entendo que seja possivel realizar, a gente tem expertise, nossos
militares tém muito conhecimento, possuem formagao na area de salvamento, entao
€ possivel desenvolver e chegar a uma solugéo para que a missdo seja cumprida sem

utilizar a instalag&o original para esse tipo de missao.

- Pergunta quatro: Através do questionario aplicado, foi verificado que alguns
pilotos ndo atenderiam ocorréncias envolvendo aeromédico com a configuragao atual,

o senhor considera que o Resgate 04 esta atendendo bem a esse tipo de ocorréncia?

- Objetivo: Identificar o juizo do questionado sobre a adequagéo da operagao

realizada no momento.

- Resultado: Considero que é possivel ser feita a missdo como esta sendo feita
hoje, acredito que a negativa desses pilotos seja devido a um receio de a autoridade
entender que nao precisa realizar esse investimento ja que a missdo esta sendo
executada. Eu acho que da para continuar fazendo dessa maneira, mas precisamos

continuar buscando meios para que a instalagcdo adequada seja realizada.

4.1.3 Entrevista com um militar da se¢ao de instrugcoes do GAVOP

- Pergunta um: Como ocorreu o processo de implementagao operacional do
EC130B47?

- Objetivo: Identificar como ocorreu o processo de insercdo do Resgate 04 no

SOCOITO.

- Resultado: A primeira fase consistiu na adequacdo documental e mecanica
da aeronave. Apés a destinagcao da Aeronave para o CBMDF, os primeiros esforcos

foram voltados a regularizacdo da aeronavegabilidade do recurso aéreo, junto as
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autoridades aeronauticas. Foram obtidos os documentos necessarios, tais como
cadernetas, logbooks do motor e célula e RIC de célula. Foi realizada toda a
manutengao necessaria, realizando substituicdo de pecgas vencidas e execugao das

inspecdes.

Somente apos a aeronave estar em condi¢des de voar foram iniciados os
treinamentos. Para o treinamento dos pilotos, houve uma cooperagéo da Policia Militar
do Paranda, que veio a Brasilia ministrar as instrugdes teodricas necessarias. Os
treinamentos praticos iniciais de pilotos foram realizados conforme a disponibilidade
dos comandantes de aeronave do CBMDF, registrados no diario de bordo da

aeronave, e de acordo com os padrdes de treinamento do GAVOP.

Para a instrucao da tripulacao foi elaborado um cronograma com 5 fases, que
consistia desde a elaboragao dos POPs de cada tipo de ocorréncia ao treinamento
real de cada operagao. Até o momento 3 fases ja foram implementadas e a tripulagao
esta capacitada para ocorréncias de busca, atendimento de suporte avancado com
ou sem transporte do paciente, transporte de 6rgaos, transporte de tropa e transporte

interhospitalar.

- Pergunta dois: Existe algo sendo elaborado para passar a atender

ocorréncias envolvendo rapel ou mcguire?

- Objetivo: Obter informagdes sobre a existéncia de alguma alternativa para o

atendimento a esse tipo de ocorréncia.

- Resultado: Esse tipo de ocorréncia esta incluido na fase IV do treinamento,
a préxima a ser realizada, foram realizados diversos testes de ancoragens com a
aeronave em solo e diversos calculos para que a aeronave permaneca com o centro
de gravidade dentro do envelope, apds esses estudos chegou-se a uma configuragao
que teoricamente atende aos requisitos de seguranga para execug¢ao da missao. Os
proximos passos sao testar as amarracdes na torre de treinamento para futuramente

ocorrer o simulado na aeronave. Esse processo leva um certo tempo.

- Pergunta trés: Existe algo sendo elaborado para passar a atender

ocorréncias de combate a incéndio florestal?

- Objetivo: Obter informacdes sobre a existéncia de alguma alternativa para o
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atendimento a esse tipo de ocorréncia.

- Resultado: Esse tipo de ocorréncia esta incluido na fase V do treinamento,
por enquanto ndo possui nada definido pois depende da instalagdo do gancho na

aeronave.

- Pergunta quatro: Com relagéo a seguranga da operacgéo, o senhor considera

que a operacgao atualmente esta ocorrendo de maneira segura?

- Objetivo: Identificar o juizo do entrevistado a respeito da seguranga da

operagao atual.

- Resultado: Considero sim, tudo que € novo provoca um certo receio, e por
isso a implementagdo do Resgate 04 foi feita com calma, de maneira pensada e

coordenada.

Anteriormente ao inicio das atividades foram ouvidos diversos profissionais que
atuam no resgate aéreo, solicitado os POPs de outros estados que utilizam o
EC130B4 em atividades de bombeiro. Foi realizado um estudo completo para que a

operacao fosse realizada da melhor maneira possivel.

Todos que compdem a tripulagdo de alguma forma, TOPs, médicos,
enfermeiros e pilotos, passaram por diversos treinamentos tedricos e praticos sendo
capacitados a atuar nas ocorréncias que estamos atendendo. Acredito que todos

estdo sentindo seguranga na operagéo.

4.1.4 Questionario aplicado aos pilotos de helicoptero do CBMDF

O questionario buscou identificar a importancia de cada equipamento e definir
a capacidade de emprego da aeronave em diferentes configuragdes. O instrumento
aplicado foi composto de 11 questdes, sendo todas questdes fechadas, no formato
multipla escolha, destas 11 havia 5 perguntas que o entrevistado poderia assinalar
varias respostas, escolhendo as ocorréncias que considera que poderia atender em
cada caso e 6 perguntas que poderia assinalar apenas uma resposta, de acordo com

a importancia que julga possuir cada equipamento listado.
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O questionario foi respondido por 18 pilotos, todos que concorrem a escala de

servigco atualmente, com excecgao da autora da pesquisa.

As perguntas de 1 a 5 tiveram como objetivo identificar, baseado no juizo que
possuem os pilotos, quais tipos de missdes podem ser realizadas com emprego do
Resgate 04 em cada configuragcdo. A pergunta 1 foi referente ao atendimento as
missdées com a configuragdo atual, a pergunta 2 foi adicionando o farol de busca, a 3

o kit aeromédico, a 4 o gancho e retrovisor e a 5 o kit ancoragem.

- Pergunta um: Com a configuragdo atual (sem kit homologado para
aeromédico, little door com abertura, farol de busca, corta cabos, gancho, retrovisor,
e, fixagao para rapel e mcguire), quais ocorréncias considera possivel atender com o
Resgate 047

- Resultado:

Figura 24 — Ocorréncias atendidas com a configuragao atual
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Fonte: A autora.
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- Pergunta dois: Com a instalagcdo do farol de busca, quais ocorréncias

poderiam ser atendidas?
- Resultado:

Figura 25 — Ocorréncias atendidas adicionando o farol de busca
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Fonte: A autora.

- Pergunta trés: Com a instalagdo do kit aeromédico homologado, quais

ocorréncias poderiam ser atendidas?
- Resultado:

Figura 26 — Ocorréncias atendidas adicionando o kit aeromédico
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- Pergunta quatro: Com a instalagdo do gancho e retrovisor, quais ocorréncias

poderiam ser atendidas?
- Resultado:

Figura 27 — Ocorréncias atendidas adicionando o gancho e retrovisor
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Fonte: A autora

- Pergunta cinco: Com a instalagdo da ancoragem para rapel e mcguire, quais

ocorréncias poderiam ser atendidas?
- Resultado:

Figura 28 — Ocorréncias atendidas adicionando ancoragem
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As perguntas de 6 a 11 tiveram como objetivo verificar a opinido dos pilotos
quanto a importancia da instalacdo de cada equipamento listado.

- Pergunta seis: Qual a importancia da instalagédo do farol de busca?

- Resultado:
Figura 29 — Importancia do farol de busca

18
16
14
12
10

8

6

4

2 0 0 1 1

0 —— —

1 2 3 4 5

Fonte: A autora

- Pergunta sete: Qual a importancia da instalacdo do kit aeromédico

homologado?
- Resultado:

Figura 30 — Importancia do kit aeromédico
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Fonte: A autora



- Pergunta oito: Qual a importancia da instalagédo do gancho e retrovisor?
- Resultado:

Figura 31 — Importancia do gancho e retrovisor
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Fonte: A autora
- Pergunta nove: Qual a importancia da instalagao do corta cabo?
- Resultado:

Figura 32 — Importancia do corta cabo
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- Pergunta dez: Qual a importancia da instalagdo da ancoragem para rapel e

mcquire?
- Resultado:

Figura 33 — Importancia da ancoragem

12

10

8

6

4

| B
1 2 3 4 5
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- Pergunta onze: Qual a importancia da instalagao da da little door com sistema

para abertura?

- Resultado:

Figura 34 — Importancia da little door
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4.2 Discussao

Essa pesquisa foi realizada com o objetivo de verificar as vantagens advindas
da implementagao das modificagbes na aeronave EC 130 B4 — Resgate 04, para obter
éxito nessa anadlise foram tragados 5 objetivos especificos que serdo abordados

dentro dos topicos a seguir.

4.2.1 Configuracao atual do Resgate 04

O Resgate 04, apreendido do trafico de drogas, com configuragao de aeronave
de transporte executivo foi recebido pelo CBMDF em outubro de 2019 e apdés um ano
de trabalho do GAVOP foi possivel que a aeronave conseguisse ser ativada para o

servigco operacional.

Para que fosse possivel realizar sua ativacdo foi necessario conseguir sua
documentagao, inclui-lo em diversos contratos, realizar toda a manutencéo pendente,

estudar a forma de emprega-lo no servigo aéreo, etc.

Para que o Resgate 04 fosse empregado em diversas missées do CBMDF foi
necessario realizar algumas adaptagdes na aeronave, dentre elas a retirada dos dois
bancos direitos para que o paciente fosse alocado nesse local, a retirada do

revestimento de couro dos bancos traseiros, para facilitar sua assepsia, dentre outras.

Figura 35 — Bancos direitos retirados

Fonte: A autora
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Inicialmente o emprego do Resgate 04 ocorreria de forma diferente da que
ocorre atualmente, seria empregado apenas em missdes que néo fosse necessario
realizar alteragao na aeronave, mas por circunstancias diversas, foi necessario que

sua implementagao no socorro ocorresse de tal forma.

Cabe ressaltar que o Resgate 04 ndo possui farol de busca, kit aeromédico
homologado, corta cabos, kit para ancoragem, little door com sistema de abertura,

gancho de carga e kit de retrovisores.

Para utilizagdo nas missdes que envolvem aeromédico, além de retirados os
bancos da direita, foi colocada uma prancha no assoalho da aeronave que serve como
suporte para a prancha que sera colocada com o paciente, assim como algumas
adaptagdes para que o cilindro de oxigénio e demais equipamentos medicos nao

figuem soltos na aeronave.

Figura 36 — Posicionamento do paciente

Fonte: A autora
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4.2.2 Ocorréncias atendidas com a configuragao atual

Este topico visa atender ao objetivo especifico um. Neste topico, através das
entrevistas e questionarios aplicados, serdo definidas as ocorréncias atendidas pelo
Resgate 04 em sua configuragdo atual. Extraindo dos questionarios as respostas

obtidas, chega-se a figura abaixo.

Figura 37 — Resultado dos questionarios aplicados

Adicionando

o A Configuragao Sl Kit Gancho e A [REIE

correncia Atual iz Aeromédico | retrovisor Rapel_ e

busca Mcguire

Transporte de Tropa — 18 16 16 16 16
diurno
Ocorréncia urbana com
area despreparada — 16 14 17 14 15
diurno
Ocorréncia urbana em
local catalogado — 16 14 17 14 14
diurno
Transporte 16 14 18 15 14
interhospitalar diurno
Ocorréncia de - 10 9 5 10 14
salvamento aquatico
Ocorréncia de
salvamento (rapel e 7 7 5 8 16
mcguire) — diurno
Transporte 6 15 5 4 5
interhospitalar noturno
Ocorréncia urbana em
local catalogado — 4 16 4 3 3
noturno
Combate a incéndio
florestal (helibalde) — 2 0 0 15 2
diuno
Operagao com carga
externa (gancho) — 2 0 0 18 2
diurno

Fonte: A autora.

Utilizando como critério a opinido da maioria e os questionarios aplicados,
define-se que as ocorréncias possiveis de atendimento com a configuracao atual séo
apenas no periodo diurno, sendo aeromédico ou as classificadas como diversas
(transportes, voo de observagéao, instru¢gdes, manutengdes, etc). Ressaltando que as
ocorréncias envolvendo aeromédico n&o atendem completamente os requisitos em

vigor, por néo possuirem os materiais necessarios homologados pela ANAC.
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Desta forma, a aeronave atualmente esta em condi¢des de realizar voos que
nao precisam de equipamentos ou treinamentos extras, ressalta-se que esta em fase

de teste uma adaptacado para ocorréncias envolvendo rapel e mcguire.

Devido a falta do farol de busca, da ancoragem para cordas, do gancho e kit de
retrovisor, todas as ocorréncias no periodo noturno, de combate a incéndio florestal e

demais ocorréncias com carga externa deixam de ser atendidas.

4.2.3 Estatistica dos atendimentos

Este topico visa atender ao objetivo especifico 2, para a obtengado de dados
relativos aos atendimentos realizados anualmente, foi realizado um levantamento
junto a Secgédo de Operacdes do GAVOP e nos diarios de voo das aeronaves, tais
dados foram compilados de maneira anual, conforme figuras abaixo. Cabe ressaltar
que os dados referentes a 2020 estdo atualizados até inicio de novembro apenas,

devido a data em que foi realizado o levantamento.

Os atendimentos foram organizados buscando separar em grupos que para
ocorrerem necessitam de alguma adaptagdo na aeronave, algum equipamento
especifico ou que nao precisa de nenhuma alteragcado. Desta forma foram agrupados

em 6 grupos distintos:

1. Ocorréncias com servico aeromédico - adaptacao necessaria;
Salvamento aquatico - adaptacédo necessaria;

3. Diversas: buscas, demonstragdes, instrugbes, manutengdes, voos de
observagao, prevengoes, pericias de incéndio, levantamentos estratégicos,
etc — nenhuma alteracao necessaria;

4. Transportes: de autoridades, 6rgaos, tropa ou material — possivel necessitar
adaptacao;

Combate a incéndio florestal — instalacdo de equipamento necessario; e
Rapel e mcguire - instalagdo de equipamento necessario.



Figura 38 — Ocorréncias de 2017
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TIPO DE MISSAO HORAS VOADAS

Aeromeédico 253,8
Salvamento aquatico 0,5
Diversas 183,6
Transportes 11,3
Incéndio florestal 32,9
Rapel e mcguire 0

TOTAL 482,1
Periodo diurno 399.5
Periodo noturno 82.6

Fonte: Informagoes retiradas junto ao GAVOP. Adaptacao da autora.

Figura 39 — Percentual — 2017

= APH

= Salvamento aqudtico
= Demais voos

= Transportes

= Incéndio florestal

= Rapel e mcguire

Fonte: Informacgdes retiradas junto ao GAVOP. Adaptagao da autora.



Figura 40 — Ocorréncias de 2018
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TIPO DE OCORRENCIA HORAS VOADAS
Aeromédico 330,2
Salvamento aquatico 0
Diversas 2471
Transportes 9,6
Incéndio florestal 35,7
Rapel e mcguire 0
TOTAL 622,6
Periodo diurno 511
Periodo noturno 111.6

Fonte: Informacgdes retiradas junto ao GAVOP. Adaptagao da autora.

Figura 41 — Percentual — 2018

= APH

= Salvamento aquatico
= Demais voos

= Transportes

= Incéndio florestal

= Rapel e mcguire

Fonte: Informacgdes retiradas junto ao GAVOP. Adaptagao da autora.



Figura 42 — Ocorréncias de 2019
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TIPO DE OCORRENCIA HORAS VOADAS
Aeromédico 463,8
Salvamento aquatico 1
Diversas 332,7
Transportes 14,8
Incéndio florestal 48,5
Rapel e mcguire 1,9
TOTAL 862,9
Periodo diurno 707
Periodo noturno 155.9

Fonte: Informacgdes retiradas junto ao GAVOP. Adaptagao da autora.

Figura 43 — Percentual — 2019

= APH

= Salvamento aquatico
= Demais voos

= Transportes

= Incéndio florestal

= Rapel e mcguire

Fonte: Informagdes retiradas junto ao GAVOP. Adaptagao da autora.



Figura 44 — Ocorréncias de 2020
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TIPO DE OCORRENCIA HORAS VOADAS
Aeromédico 312,8
Salvamento aquatico 0,1
Diversas 145,2
Transportes 15,2
Incéndio florestal 36,3
Rapel e mcguire 0
TOTAL 509,6
Periodo diurno 417,8
Periodo noturno 91,8

Fonte: Informacgdes retiradas junto ao GAVOP. Adaptagao da autora.

Figura 45 — Percentual — 2020

= APH

= Salvamento aqudtico
= Demais voos

= Transportes

= Incéndio florestal

= Rapel e mcguire

Fonte: Informagdes retiradas junto ao GAVOP. Adaptagao da autora.
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Diante dos dados apresentados, verifica-se que as ocorréncias envolvendo
APH constituem a maior demanda do GAVOP em todos os periodos, sendo essas
ocorréncias as que a aeronave esta tripulada com dois pilotos, um médico, um
enfermeiro e um tripulante operacional, e atendem tanto ocorréncias urbanas como
unidade de resgate com suporte avangado de vida, quanto ocorréncias de transporte

interhospitalar.

Foram isoladas as ocorréncias que para seu atendimento necessitam de
alguma configuracao diferente, em especifico rapel, mcguire e combate a incéndio
florestal. Através das tabelas e graficos acima, verifica-se que estas correspondem a

aproximadamente 10% da demanda do 1° ESAV.

Juntamente com o levantamento de tipo de ocorréncias, foi realizado o
levantamento do turno das missdes. Cabe ressaltar que, conforme a Instrugcéo
Normativa n.° 1- GAVOP/2010 - que trata da Operacdo Visual Noturna dos
Helicopteros do CBMDF, publicado no Boletim Geral n.° 142/2017, no periodo noturno
a aeronave sO pousa em local previamente catalogado, ou seja, local onde foi
realizada uma verificagdo completa de possiveis obstaculos, condigdo da iluminacéo,
tamanho da area, rampa padréo de aproximagédo e decolagem, etc, e catalogado
como local seguro para pouso noturno. Ressalta-se ainda que ocorréncias de maior

complexidade, em especial as com carga externa, somente ocorrem no periodo

diurno.
Figura 46 — Periodo de voo - 2017
Periodo da Ocorréncia Horas voadas Porcentagem
Diurno 399,5 83%
Noturno 82,6 17%
Total 4821 100%

Fonte: Informacgdes retiradas junto ao GAVOP. Adaptagao da autora.



Figura 47 — Periodo de voo - 2018
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Periodo da Ocorréncia Horas voadas Porcentagem
Diurno 511 82%
Noturno 111,6 18%
Total 622,6 100%
Fonte: Informacgoes retiradas junto ao GAVOP. Adaptacao da autora.
Figura 48 — Periodo de voo - 2019
Periodo da Ocorréncia Horas voadas Porcentagem
Diurno 707 82%
Noturno 155,9 18%
Total 862,9 100%
Fonte: Informacoes retiradas junto ao GAVOP. Adaptagao da autora.
Figura 49 — Periodo de voo - 2020
Periodo da Ocorréncia Horas voadas Porcentagem
Diurno 417,8 82%
Noturno 91,8 18%
Total 509,6 100%

Fonte: Informacgdes retiradas junto ao GAVOP. Adaptacao da autora.

Diante dos graficos contidos nas figuras 46 a 49, verifica-se que a quantidade
de atendimentos noturnos se mantém estavel ao longo dos anos, correspondendo em
meédia a 18% dos atendimentos, com isso, pode-se concluir que 1 a cada 5 ocorréncias

atendidas ocorrem no periodo noturno.

4.2.4 Equipamentos necessarios para melhorar a operagcao com o Resgate 04

Este topico visa atender aos objetivos especificos dois, trés, quatro e cinco.
Para definir os equipamentos considerados necessarios foram utilizadas as

entrevistas realizadas e os questionarios aplicados. O critério para realizar a ordem
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de importancia dos equipamentos foi a quantidade de nota 4 ou 5 que receberam dos

pilotos, os dados extraidos foram inseridos na figura abaixo de acordo com a

porcentagem de pilotos que o considera importante.

Figura 50 — Porcentagem de importancia

Equipamento

Porcentagem que considerou

importante
Gancho e retrovisor 100%
Little door com sistema para abertura 94%
Farol de busca 94%
Kit aeromédico 83%
Corta cabos 78%
Ancoragem rapel e mcguire 78%

Fonte: A autora.

Tomando como base as entrevistas realizadas e considerando o quadro da

figura 42, verifica-se, que de fato, os equipamentos necessarios para completa

operacionalizacdo do Resgate 04 sao: gancho e retrovisor, little door com sistema de

abertura, farol de busca e kit aeromédico homologado.

Objetivando estimar o gasto e verificar o custo/beneficio, foram solicitados

orgcamentos a empresa Helibras, que é a representa da Airbus no Brasil, fabricante do

EC 130 B4.

Os dados obtidos foram dispostos na figura abaixo, ordenados conforme a

porcentagem de pilotos que considerou os equipamentos importantes e os valores

orcados.



Figura 51 — Gasto estimado
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Equipamento

Valor estimado em reais

Gancho e retrovisor

R$ 1.578.857,87

Little door com sistema para abertura

R$ 357.683,30

Farol de busca

XXX

Somente Maca

Kit aeromédico completo: maca, torre para
equipamentos, tomadas, sistema de
oxigénio, tapeta para assoalho, etc.

R$ 2.191.493,85
R$ 446.621,86

Corta cabos

R$ 512.409,33

Ancoragem rapel e mcguire

R$ 85.692,07

Fonte: Orgcamentos obtidos junto a Helibras. Adaptagao da autora.

Os valores apresentados foram orgados em setembro de 2020, podendo haver

alguma alteragdo na cotagédo do dolar ou atualizagdo do valor do equipamento. De

acordo com a empresa, ndo existe mais no mercado projeto para instalagao de Farol

de Busca nessa aeronave, a empresa continua buscando solugdes.

Figura 52 — Porcentagem de ocorréncias atendidas

DETTEIIEEED G Ocorréncias DEITEEE Valor estimado
Aeronave Atual
Ocorréncias de aeromédico e
Configuragao Atual g:n?rr:)as. Apenas periodo 70% Sem custos extras
Servigo adaptado.
Configuragao atual com mais
Adicionando Kit segurang¢a, conforme o
Aeromédico e little door | normas da ANAC e 70% R$2.549.176.6
Ministério da Saude
Configuracao atual com mais
Adicionando maca e seguranga, dentro da
little door legalidade da ANAC e nao 70% R$ 804.305,16
atende normas do
Ministério da Saude
Configuracéo atual +
Adicionando _ operagbes com carga 80% R$ 1.578.857.87
gancho/retrovisor externa e combate a incéndio
florestal.
QSlsczgnando Farol de Sgtr;?gg;agao atual + voos 90% Buscar solucdes
Adicionando gancho, Todas as ocorréncias
farol de busca e kit listadas. 100% Buscar solugbes
aeromédico

Fonte: A autora.
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De acordo com a figura acima, verifica-se que, apesar de atendendo a 70% da
demanda operacional, o Resgate 04 esta operando nas ocorréncias envolvendo
aeromédico em desacordo com a legislagédo vigente. Verifica-se ainda que, sem a
instalagdo do gancho e kit de retrovisores na aeronave, a demanda referente a
combate a incéndio florestal com emprego do helicoptero deixa de ser atendida, cabe
ressaltar que essa demanda € extremamente especifica, onde o emprego do

helicoptero se faz necessario seja pela localizagao seja pela urgéncia.

Dado os valores apresentados e as informagdes obtidas nas entrevistas, o valor
estimado para equipar a aeronave com 0s equipamentos considerados
indispensaveis, gancho, retrovisor, little door e kit aeromédico é de R$ 4.128.034,17.
Caso opte-se por colocar apenas a maca homologada com a little door com sistema
de abertura, o valor estimado fica de R$ 804.305,16. Ainda de acordo com a empresa,
nao é possivel instalar o kit aeromeédico sem a instalagao da little door com sistema
que permita sua abertura. Ressalta-se que o farol de busca é também um item

essencial, e que se faz necessario buscar solu¢des para tal demanda.

Através deste estudo, foram definidos os equipamentos que possuem aquisi¢ao
importante e a capacidade de aumento da resposta as demandas do Distrito Federal
com a instalagdo de cada um. Tais fatos servem como sdlida base para motivar o
CBMDF a realizar essas aquisi¢des, visto que com cada aquisi¢ao feita, é possivel
tornar-se mais eficiente no cumprimento de sua nobre missao: protecdo de vidas,
patriménio e meio ambiente. Para a realizagao dessas aquisi¢gdes € necessario haver

um estudo técnico preliminar — ETP, produto da pesquisa.
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5 CONSIDERAGOES FINAIS

A presente pesquisa foi realizada com o objetivo de identificar a capacidade em
atender a demanda operacional com emprego do Resgate 04 com as adaptagdes ja
realizadas e as possiveis modificagdes na aeronave, verificando o beneficio em as

realizar e buscando identificar a viabilidade em realizar essas modificacdes.

Para obter éxito no objetivo desse estudo, foi necessario contextualizar a
operacao com aeronaves de asa rotativas, resumindo a histéria da criagdo do
helicoptero, seu emprego no decorrer do tempo e sua insergao na resposta as missdes

definidas ao Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal.

A revisdo de literatura trouxe a histéria do emprego de aeronaves de asa
rotativa pelas forgas da segurancga publica no Distrito Federal, chegando ao momento
em que o CBMDF passa a operar de maneira independente. Foram verificados todos
os fatores que influenciam no emprego operacional de helicéptero, passando pela

legislacdo, normativa interna, treinamento e demais fatores que contribuem.

De acordo com o estudo, verifica-se que o uso do helicéptero ocorre de forma
multiemprego nas atividades realizadas, sejam emergenciais ou n&o, e seu emprego
em cada missao depende de uma série de fatores, entre eles, a configuracdo da

aeronave.

Para identificar a importancia de cada equipamento, foi necessario definir a
necessidade de cada um para ser possivel atender cada tipo de ocorréncia, o que foi
respondido mediante questionario aplicado aos pilotos da ativa. Desta forma, foram
descritas, em cada configuragdo possivel da aeronave, as possibilidades de
atendimento as ocorréncias. Apds a realizagdo das entrevistas, a visao de militares
com notdrio destaque na aviacdo de asas rotativas ratificou o apontado nos
questionarios, obtendo-se dessa forma a importancia da instalacdo de cada

equipamento no Resgate 04.

Ainda com o objetivo de embasar o estudo e demonstrar a redugdo na
capacidade operacional do 1° ESAV mantendo o Resgate 04 com a configuragéo
atual, foi realizado um levantamento das estatisticas de atendimentos dos ultimos 4

anos.
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Através desta pesquisa foi possivel verificar que a aeronave na configuragéo
atual consegue atender 70% das ocorréncias que chegam para o GAVOP, porém,
cabe ressaltar que dessa forma, a aeronave nao atende a regulagéo vigente, pois os
equipamentos devem ser homologados pela ANAC. Verifica-se ainda que, conforme
entrevistas realizadas, € importante realizar a aquisicdo do kit aeromédico
homologado, ndo apenas para atender a legislagdo, mas como forma de realizar uma
operagao mais segura e minimizar as chances de danificar o helicoptero. Ressalta-se
que nao existe a possibilidade em instalar o kit aeromédico sem a little door com

sistema de abertura.

A little door com sistema que permite sua abertura se demonstra importante
nao apenas para possibilitar a instalagao do kit aeromédico, mas também para realizar
as operacoes de forma mais segura, visto que a operagao atualmente é realizada de
maneira adaptada e a colocagao do paciente no helicoptero se mostra dificil, por vezes
forcando a porta da aeronave, bem como os pedais ou o para-brisas, podendo

ocasionar algum dano ao helicoptero.

Com a dificuldade em instalar o farol de busca, devido falta de projeto atual
para o EC 130 B4, sugere-se que seja realizada uma pesquisa para equipamentos de
visdo noturna, buscando atender a demanda das ocorréncias no periodo noturno,

aproximadamente 20% do total.

Apesar das ocorréncias com carga externa nao corresponderem a uma
demanda grande, sao ocorréncias nas quais o emprego do helicoptero se demonstra
importante, visto a dificuldade de se realizar tais operacdes de outras formas,
demonstrando dessa forma a importancia da instalagédo do gancho com sistema de

retrovisores.

Conclui-se entdao que existe uma necessidade real em equipar a aeronave
Resgate 04 com os seguintes itens: gancho e retrovisor, little door com sistema de
abertura, farol de busca e kit aeromédico homologado. Tais itens possuem valor
elevado, mas seu custo é justificado pela resposta dada a sociedade e ao Distrito
Federal, aumentando em 30% a capacidade de resposta do GAVOP as demandas

recebidas.
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Atendimentos com o Resgate 04

Questionario destinado aos pilotos do CBMDF com objetivo de subsidiar a pesquisa

da Cap. Débora, que tem como tema "O EMPREGO DA AERONAVE EC 130 B4 —

RESGATE 04 NAS DIVERSAS MISSOES DO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DO

DISTRITO FEDERAL". Ressalta-se que quando se refere a instalagdo de algum

equipamento, trata-se da instalacédo e homologacao do equipamento, sem considerar

0s equipamentos da questao anterior.

*Obrigatorio

1. Com a configuracao atual (sem kit homologado para aeromédico, little door

com abertura, farol de busca, corta cabos, gancho, retrovisor, e, fixagcao
para rapel e mcguire), quais ocorréncias considera possivel atender com o
Resgate 047 *

Ocorréncia urbana com area despreparada - diurno
Ocorréncia urbana em local catalogado - diurno
Transporte de Tropa - diurno

Combate a incéncio florestal (helibalde) - diuno
Operagao com carga externa (gancho) - diurno
Transporte interhospitalar diurno

Transporte interhospitalar noturno

Ocorréncia urbana em local catalogado - noturno
Ocorréncia de salvamento (rapel € mcguire) - diurno
Ocorréncia de salvamento aquatico

Outro:

O 0O O O O O O o0 o0 o o

N

Com a instalacéo do Farol de busca, quais ocorréncias poderiam ser

atendidas? *

Ocorréncia urbana com area despreparada - diurno
Ocorréncia urbana em local catalogado - diurno
Transporte de Tropa - diurno

Combate a incéncio florestal (helibalde) - diuno
Operagao com carga externa (gancho) - diurno
Transporte interhospitalar diurno

Transporte interhospitalar noturno

Ocorréncia urbana em local catalogado - noturno
Ocorréncia de salvamento (rapel e mcguire) - diurno
Ocorréncia de salvamento aquatico

Outro:

O 0O O O O O O o o0 o0 O



O 0O OO0 O O O O o0 o0 O

B

O 0O 0O 0O O O O O o0 o0 O

o

0O 0O 0O 0O 0O O O O o o o
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Com a instalagdo do Kit aeromédico homologado, quais ocorréncias
poderiam ser atendidas? *

Ocorréncia urbana com area despreparada - diurno
Ocorréncia urbana em local catalogado - diurno
Transporte de Tropa - diurno

Combate a incéncio florestal (helibalde) - diuno
Operagao com carga externa (gancho) - diurno
Transporte interhospitalar diurno

Transporte interhospitalar noturno

Ocorréncia urbana em local catalogado - noturno
Ocorréncia de salvamento (rapel e mcguire) - diurno
Ocorréncia de salvamento aquatico

Outro:

Com a instalacdo do Gancho e retrovisor, quais ocorréncias poderiam ser

atendidas? *

Ocorréncia urbana com area despreparada - diurno
Ocorréncia urbana em local catalogado - diurno
Transporte de Tropa - diurno

Combate a incéncio florestal (helibalde) - diuno
Operagao com carga externa (gancho) - diurno
Transporte interhospitalar diurno

Transporte interhospitalar noturno

Ocorréncia urbana em local catalogado - noturno
Ocorréncia de salvamento (rapel e mcguire) - diurno
Ocorréncia de salvamento aquatico

Outro:

Com a instalagdo da ancoragem para rapel e mcguire (sem o gancho),

quais ocorréncias poderiam ser atendidas? *

Ocorréncia urbana com area despreparada - diurno
Ocorréncia urbana em local catalogado - diurno
Transporte de Tropa - diurno

Combate a incéncio florestal (helibalde) - diuno
Operagao com carga externa (gancho) - diurno
Transporte interhospitalar diurno

Transporte interhospitalar noturno

Ocorréncia urbana em local catalogado - noturno
Ocorréncia de salvamento (rapel e mcguire) - diurno
Ocorréncia de salvamento aquatico

Outro:
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6. Qual a importancia da instalagao do farol de busca? *
Desnecessario o 1 o 2 o 3 o 4 o 5 Extremamente
importante
7. Qual a importancia da instalagdo do kit aeromédico homologado? *
Desnecessario o 1 o 2 o 3 o 4 o 5 Extremamente
importante
8. Qual a importancia da instalagado do gancho e retrovisor? *
Desnecessario o 1 o 2 o 3 o 4 o 5 Extremamente
importante
9. Qual a importancia da instalagao do corta cabo? *
Desnecessario o 1 o 2 o 3 o 4 o 5 Extremamente
importante

10.  Qual a importancia da instalagao da ancoragem para rapel e mcguire ? *

Desnecessario o 1 o 2 o 3 o 4 o 5 Extremamente
importante

11.  Qual a importancia da instalagao da little door com sistema para abertura?

*

Desnecessario o 1 o 2 o 3 o 4 o 5 Extremamente
importante
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ESTUDO TECNICO PRELIMINAR

1. INTRODUCAO

A elaboragdo do Estudo Técnico Preliminar constitui a primeira etapa do
planejamento de uma contratacéo (planejamento preliminar) e serve essencialmente
para assegurar a viabilidade técnica da contratagdo, bem como o tratamento de seu
impacto ambiental; e, embasar o termo de referéncia ou o projeto basico, que somente

€ elaborado se a contratacao for considerada viavel.

Durante o Estudo Técnico Preliminar, diversos aspectos devem ser levantados
para que os gestores se certifiquem que existe uma necessidade de negdcio
claramente definida, ha condigdes de atendé-la, os riscos de atendé-la sao
gerenciaveis e os resultados pretendidos com a contratagdo valem o prego estimado

inicialmente.
2. OBJETO
Identificar nesse item o equipamento que deseja comprar.
3. JUSTIFICATIVA

Em 20 de novembro de 1991 a Lei n° 8.255 dispOs sobre a organizacao basica
do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal, estruturando-o em érgaos de

direcdo, apoio e execugao.

Enquanto o artigo 7° da referida Lei definiu que os 6rgados de execugao
realizariam as atividades finalisticas do CBMDF, o artigo 28 tratou de classifica-los

segundo a natureza dos servigos que prestariam a sociedade do Distrito Federal.

Sendo assim, foi prevista uma Unidade de Aviagcao Operacional que, segundo
o §7° do artigo 28, teria como responsabilidade, a execugdo de missdes aéreas e

acdes conexas.

Desde entéo, as atividades aéreas do CBMDF foram desenvolvidas segundo
critérios estabelecidos no Decreto n® 16.036 de 04 de novembro de 1994, até que, em
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21 de junho de 2010, o Decreto n° 31.817 reformulou o organograma da Corporagao

e atribuiu novos nomes a diversas unidades.

No artigo 21 do novo Decreto ficou estabelecido que o Comando Operacional
seria 0 6rgao de execugao de mais alto escalao, incumbido de realizar as atividades-
fim da Corporacao e que, para a execucao de suas missdes, teria em sua estrutura o

Grupamento de Aviagédo Operacional (GAVOP).

O Grupamento de Aviacao Operacional (GAVOP) é a Unidade Operacional do
CBMDF que realiza operagdes com emprego de helicdpteros e avides, envolvendo
buscas, salvamentos, reconhecimento de area, transporte de enfermos, levantamento
estratégico, combate a incéndios florestais e urbanos, dentre uma série de outras

atividades ligadas a Defesa Civil.

Ha de se considerar ainda o previsto no inciso VIl do Art. 371 do Regimento
Interno do CBMDF, que prevé como atribuicdo comum as unidades do Comando
Operacional, a obrigacdo de elaborar os PAM's e PES's em conformidade com as

demandas do setor.

O GAVOP é composto de duas subunidades: 1° Esquadrédo de Aviagao
Operacional (1° ESAV) e 2° Esquadrao de Aviacao Operacional (2° ESAV).

A aquisicao em questao é de interesse do 1° ESAV que, por for¢ca do Art. 462
do Regimento Interno do CBMDF, estabelecido pela Portaria n° 6 de 15 de abril de
2020, publicada no suplemento do BG n° 73/2020, tem como atribuigao, executar as
atividades especializadas de aviagao operacional com o uso de aeronaves de asa

rotativa, ou seja, helicopteros.

Acompanhando a natureza das atividades desenvolvidas pelo CBMDF, os
servicos de manutencao aeronautica também sao caracterizados como de natureza
continuada, em fungéo da obrigatoriedade do cumprimento de um rigoroso programa

de manutencdo imposto pelo fabricante.

A atividade do 1° ESAV envolve, dentre outras, a operagao de dois helicépteros
fabricados pela Airbus, modelos: EC 135T2 - matricula PR-CBM e EC130B4
- matricula PR-DHL, destinados diuturnamente aos atendimentos emergenciais no

Distrito Federal e Entorno.
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Aquisigdo de um componente novo:

Por meio do atual contrato de manutencao dos helicépteros do CBMDF, seria
possivel realizar a aquisicdo do componente e em alguns dias ativar o Resgate 04
para a missao correspondente a esse item, entretanto o custo torna inviavel essa
solugdo, considerando que o valor global do contrato ndo suporta a aquisicéo

desse componente.

Esse componente é importante para que a operagdao do Resgate 04 seja
ampliada, seguindo o definido nas normativas internas, que definem a atuagcédo dos

helicépteros na Corporagao e padronizam os atendimentos.

Considerando que o exposto acima é de suma importancia para a capacidade
de resposta do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal — CBMDF frente as
necessidades do Distrito Federal, que os helicopteros da Corporacao deverao estar
sempre em perfeitas condi¢gdes de uso para todas atividades desempenhadas pelo
GAVORP. Por se tratar de objeto que demanda qualidade e responsabilidade em vidas
humanas, € necessaria uma especificagcdo que contemple exatamente a finalidade
desse ETP.

4. LEVANTAMENTO DAS ALTERNATIVAS

Para o objeto em questdo n&o se aplica a alternativa locagao, restando como

Unica alternativa a aquisicdo do item especificado.

5. OBM'S QUE SERAO BENEFICIADAS COM O PROJETO E RESPECTIVOS
QUANTITATIVOS DE ITENS A SEREM RECEBIDOS POR ESTAS

Inicialmente a unidade beneficiada é o GAVOP, visto que a peca € de uso
exclusivo na aeronave Resgate 04, mas com a ampliagao da capacidade de resposta

as demandas pelo Resgate 04, todas as OBM's se beneficiam com essa aquisigao.
6. FORMACAO DE PRECOS E VALOR ESTIMADO

Atualizar os valores obtidos nessa pesquisa e colocar o do item escolhido nesse

tépico.
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7. ALINHAMENTO DO PROJETO COM O PLANES CBMDF
OBJETIVO ESTRATEGICO INICIATIVA

1. Atender as ocorréncias emergenciais Proporcionar e empregar o recurso aéreo

nos padrodes internacionais nas diversas operagcdes BM

8. DECLARAGCAO DE VIABILIDADE

A presente equipe de planejamento declara que este projeto de contratagao
para aquisicdo de peca é viavel, de forma que atende aos preceitos legais para os
processos de aquisicdo pela Administracdo. Assim, a comiss&o considera VIAVEL a

contratacao.
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A0

Rio de Janeiro, 10 de Setembro de 2020,

Governs de Distrito Fedsral
Corp o Bomibelros Milltar do Distrito Federal

Grupamsnta de Aviagdo Opsraclonal
Ref: Instalacao de Opcionals SAR & EMS - EC13084

Prezado Senhar,

Em atendimento & sua solldiacdo, 3 HELICOFTERDS DO BRASIL S/ A - HELIBRAS, empresa
brasiielr, sunskiana da fabncante de Nelcopierns — Alrtus Hellcoptars — 3 qual por sUa vez faz pare
o0 Erpo Alrbus, liger mundlal em diversos sefiores de aita iecnologla, Inedita no CHPJ sob o m®
20.367.6290001-81 & Inscripdo Estadual n® 324 262 204 0006, sedlada 3 Av. Santcs Dumont, m?
200, Distrto Industrial, Rajubd MG, apresenta 3 Sequir o preco o2 vanada estimaca, bem como o prazo
de enirega, para fomeadgmeno & Instalacdo do Wit asmmedico (versdo SAR sDments maca & as
damals Irstalaches para kit EMS) Istados 3 sequir na aeronave models EC13064, matncula PR-DHL
(S 4388} periencentis 3 o6t COMPOraEan.

Esfa Instalacao possul 3 configuragdo com a5 seguinies caracisristicas:

01 {um) plloio + 01 {um) coplioto + 01 {um) Paclente deltado em Maca + 04 {guatro)
TripulantesMedicos/Enfarmeiros nos assantos traseirs;

01 {um) Sistama de Cuigénio com 02 (dois) clindros de 12 Ifnos cada;

Rack Aeromedico montado entre o assenio do Coplioto @ a Maca para 01 (um)
Respirador Pumonar, 01 (um) MonitorDesforlador & 02 {duas) Bombas de InfusSo.

InstalagSo de Imversor Estatico com 02 (duas) tomadas 110VAC — 60Hz — 1D00VA
{Capacidada Total) no Rack Asromadico

InstalagSo de Convarsor com 01 {uma) tomada 2EVDE no Rack Asromadicn.
InstalagSo do Starter de 2D0AMP (SES0-01)
Tapete ge Bomacha

Para faciitar o acesso d3 maca na casing, & reguerda, em adisional, 3 nstalagdo da portinhoda 2
do =lstema de travaments, os quals foram objeto da ICT21458.

Eaplariinben e 2000 Dt Conmaecial W® 0CTH8000000 Plsginag 1duad

HeLE i ol me cwerad cale o b rhis v s ke s i e b o e dm L HeLEE B =l -
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| Instaiaghe da Maca Halibras (SAR KIT] R4 31 ERETT
Cartiheaalo inslalacdo Waeca Helloras (585 KIT) R AT
Wateriais da M Helbrms (SAR KIT) ] 3744707
It el b w110 T 41 3666 |
| Cortetheaat Irmtuioto o Ivemor 190V Y L0287
Whaterial o d instakigle de nverer 110V ] ZHUETE S
L — =] 1477555 |
Coeriheaclo Inslaiaco do Coreenmor T 10V R 152 214, 34
Waterial G iriabadlo So o ] 4634 53
st kgl o Satema d Duigénio R4 B4 285,01 |
Coartihearcd |tk o Sabern de g R4 06 TRE 06
Wareriars da bslaegde Swtema de Duighni ] £285705
Vet kgdher s Feach doek Eguinarer i Aoy T T A4S |
[ Contiteaio nstuaci 4o Rack dos Equipamentos Asrombdcos R4 06 TRE 06
Material do Rk dom Eouipaimesntog, Asfaribdioo ] 34067, 41
It kgl 3 Ertariar de 2008 |ESE0-01) R4 27811 |
Warerial da reitalagdo do Exaner de IO (SES0LT) ] o7 .285 i
il gl Tt e Borracta B ) |
Wateriars da btads 3o Tapehs de BoT aha ] 241,00
TOTAL A% W4 1. 178.268,67
TOTAL USS & TR0 2

ADEN3E para sfein de provis30 or@mentana, sugeimos a ullizagdo da Taxa de camblo e 5,5510
BRLASD (P-Tax venda), obiida no she oo Bancs Ceniral do Brasl em 2008/2020, Dara & conversao
do montanie em Ddlares Amencanis para Real Destia manela, o vaor § 179302268 desE
Infarmagdo comiercial, quantio eonvertida, s2rd de RS 1.013.237,14.

Fara refeméncia; e iwawd. beb gov. bnpectaxas/ pori plampe 50350 d=00my Eca0.

CONSIDERAGOES SOBRE O PREGO

Wi pregos acima, |3 estdo inciusos 05 IMposing ICMS [2%), DIFAL KCMS (2,44%) 2 171 (0%, na3s
aliguatas vigenies na presenta dats.

O produtos ofertados na presente Informagio comendal possuem redugio de Sase de Caloulo do
ICMS, Indushve na operacad Interestadual, de fonma que 3 canga tfoutana sobre o valar da operacia
comesponda 3 4%, medanie Comednio COMNFAZ- COMSELHD MACICNAL DE POCLITICA
FAZEMDARLA. Dessa Torma, Independentemente da aliguots constante na Mota Flscal, & operacsn

Sl di 0NN Cfarta Comiseial N® BCTA80E020 Plsginia e 4

e (s s b e e () e RSB e e e e el e b n b oo e i o i G e AU s i Bl el D = A
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12M 5UE Dase de caAcuUo reduzida 2 nap resuita em DIFAL [Diferenca de AllQuotas) na CDeracao com
BEMONAVES, DECAE, ACSESON0E 2 QUlTas MErcadonas SSronauicss, nos Brmos oo Convenky IChS
791, Comforme Decreto W* 39.421, de 05 oe novemnbro de 2018, publicado no DODF m211, de
061172018, Pags. 04 e 03, allguota DIFAL a ser aplicada @ 2.44%. C3s0 0 entendment da
Secretara da Fazenda do Disirfio Federal sgja diterente, o difersncial de allquotas sera adicionado
30 valkr da presenie proposia

Mo caso de aigum nowo Imposto Wir 3 incidir sobre o5 produtos ou 52 as aliquotas acima forem
aferadas apls 3 033 03 resents prODOStI, 05 CUSIDS OU 0 Deneflios CONTespondentss serdo
renassados a0 prego aonesentiada, na forma da el

Por oporiuno, IRTOMTaEmos que, NS Pregos apresentados acdma, |4 estdo compuiatios todos o6 cUsins
MecEEsancs decomenies da prestagdo dos senvigos objebo desta Informagdo comerclal, bem coma |4
26130 Incluldos bodos oF IMposios, encangos trabalhistas, previdenclanas, scals, comendias, tanss,
fretes, saguIts, Seslcamanios de pessoal & qualsquer oubmes que INcidam dreta ou Indretamente.

O contralo devera ser finMmado em moeda esiangela e o6 pagamentios serdo fefios em mosda
nacional, corverizndo-se as parcelas pela taxa PTAX Wenda do dla anterior & data da emissdo da
respectiva Mota Fiscal (Ariigo 42, paragrafo 2°. da Lel §.656/93), emitida peio Banco Central.

PRAZD DE ENTREGA
O prazn e enfrega estimado para 0s opelonals da presente Infonmagio Comential serd de:
« O citio de desenvoivimento de Engenharia para esta revis3o @ de 05 [gnco) meses apos 3
assinatura do condraio — T,
« O cido de fabricagSo e aguisiclo o materals @ de O3 (irs) meses apés O cicko de
desenvolvimentn de Engenhara,

+ O cido de Montagem em MRO & estmado em 08 jolio) semanas.

o (O ciido de cerfficagdo & estimado em 45 (guarenta e dneo) dlas apds a moniagem final.
E pravisio que as Instalaches sefam desabiiadas 2 35 panes mowels removidas para o relomo a0
E2nico 03 3sTonave ae 3 aprvagan dos CST.
Este prazo pode e reduzido mediants dsponibilidade em astoque.
CONDIGOES DE PAGAMENTD
Os fatwramentos refencentes 306 5ervigos descritos serdo realzados em 100% (cem por cento) do

valor total na data de entrega dos senigos & materals. O prazo de pagamento @ de ate 30 dias
COMTIioS 3pos 3 data de emiss30 da nota fiscal / Tatra,

Ewlumben de 2000 Crfwrta Comessial B ICTH800020 Feging 3 died

e e o g i L HRSEE o it il e o e b bl o e i e HLE T [ S




HELIBRAS INFORMAGAQ COMERCIAL

98

VALIDADE DA INFORMACED COMERCLAL

{0 prepo @ o prazo de entrega apresentados nesta imformagdo comercial i2m valldade de 30 [iinta)
dias, contados da data de emiss30 desta documeanio.

Apdes o vencimenta, esi3 Informagdo comenclal poderd ser revaldada corforme 3 Polica Comerclal
vigenis e medlanie sollciagan do clienie.

Declaramos Que 26te rEamenio @ considerado apenas para levantamento de pregos praticados no
meTcado, SeM QUEe com S0 hala comprometmenio de Nossa pare como poposta efetha, nem
obrigatoriedade de contrataglo por parte dessa Instiuigio.

Esta of2ra fol @mitda sem levar em conslderacio of poeshels sfaling 43 pandamia do COVID-19.
Todas 3= medidas para minimizar esses efisfios estdo sendo tomadas pela Hellras | Arbus
Hellcooters. Caso hala necessidade de readequagio da programagdn de enfrega dos maleialks @
conciusdo dos senigos, send Informada.

Pemanecemos 3 disposkan para quasquer esciaredmenios adicionas.

Afenciosamenie,
Samusl Laborso
Executivo de endas
Ted- (21) 32695506 | {21) 3 9T T2TETS
E-mail: gamueliaboraohalinras, com br
Satiiniben i 20N Ot Comaecial N® CTH002D Pisginag 4 die d
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Sdo Paulo, 10 de setembro de 2020.
Ao
Governo do Distrito Federal
Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal
Grupamento de Aviagio Operacional

Ref - Informacio de Opcionais EC13084

Prezado Senhor,

Em atendimento & sua solicitagio, a HELICOPTEROS DO BRASIL S/ A - HELIBRAS, empresa
brasileira, subsidiaria da fabricante de helicopteros — Airbus Helicopters — a qual por sua vez faz parte
do Grupo Airbus, lider mundial em diversos setores de alta tecnologia, inscrita no CNPJ sob o n®
20.367.629/0001-81 e Inscricho Estadual n® 324 262.204.0006, sediada & Av. Santes Dumeont, n®
200, Distrito Industrial, Itajuba MG, apresenta a seguir o prego de venda estimado, para
fornecimentolinstalacdo dos opcionais listados a seguir na asronave modelo EC 13084, matricula PR-
DHL (S/N 4388) pertencente a esta corporagSo.

Descrigéo Valor Total (US$)

Instalagio do Corta Cabos s 87.793,94 |
Instalagio do Cargo Swing 5 260.407,56 |
Instalagio Espelho Retrovisor S 10.106,94 |
Substituigio Janela Door RH com Bad Weather Window s 30.570,08 |
Portinhola com sistema de travamento 3 61.283,87 |
Instalagio da Provisio para Rappel $ 14.682,10
TOTAL US$ 5 464.844,69

Apenas para efefto de provisdo orgamentdria, sugerimos a utilizacdo da Taxa de cémbio de 5,8365 BRL/USD
(PTAx venda) obtida no site do Banco Central do Brasil em 07/05/2020 para a conversdo do montante em
Délares americanos para Reais. Desta maneira, o valor 464.844,69 USD desta informagdo comercial
convertido serd de R§ 2.713.066,03 BRL

-4

Para referéncia:
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CONSIDERAGOES SOBRE O PRECO

Nos precos acima, ja estdo inclusos os impostos ICMS (4%), DIFAL ICMS (2,44%) e IPI (0%), nas
aliquotas vigentes na presente data.

Os produtos ofertados na presente informac3o comercial possuem reducdo de Base de Calculo do
ICMS, inclusive na operacdo interestadual, de forma que a carga tributaria sobre o valor da operacio
corresponda a 4%, mediante Convénio CONFAZ- CONSELHO NACIONAL DE POLITICA
FAZENDARIA. Dessa forma, independentemente da aliquota constante na Nota Fiscal, a operagio
tem sua base de calculo reduzida e ndo resulta em DIFAL {Diferenca de Aliquotas) na operacdo com
aeronaves, pe¢as, acessonos e outras mercadorias aeronauticas, nos termos do Convénio ICMS
T5/91. Conforme Decreto N® 39.421, de 05 de novembro de 2018, publicade no DODF n®211, de
06/11/2018. Pags. 04 e 05, aliquota DIFAL a ser aplicada é 2,44%. Caso o entendimento da
Secretana da Fazenda do Distrito federal seja diferente, o Diferencial de Aliquotas sera adicionado
ao valor da presente proposta.

No caso de algum nove imposto vir a incidir sobre os produtos ou se as aliquotas acima forem
alteradas apds a data da presente proposta, os custos ou os beneficios commespondentes serdo
repassados ao prego apresentado, na forma da lei.

Por oportuno, informamos que nos pregos apresentados acima ja estdo computados todos os custos
necessanos decorrentes da prestac3o dos servigos objeto desta informacio comercial, bem como ja
incluidos todos os impostos, encargos trabalhistas, previdenciarios, fiscais, comerciais, taxas, fretes,
seguros, deslocamentos de pessoal e quaisquer outros que incidam direta ou indiretamente.

O contrato devera ser firmado em moeda estrangeira e os pagamentos serdo feitos em moeda
nacional, convertendo-se as parcelas pela taxa PTAx Venda do dia anterior 3 data da emissdo da
respectiva Nota Fiscal (Artigo 42, paragrafo 2°. da Lei 8.666/93), emitida pelo Banco Central.

CONDICOES DE PAGAMENTO

Os faturamentos referentes aos servigos descritos serdo realizados em 100% (cem por cento)
do valor total na data de entrega dos servicos e matenais. O prazo de pagamento & de até 30 dias
cormdos apds a data de emissio da Nota Fiscal / fatura.

(Os faturamentos serdo efetuados em moeda nacional e os matenais cotados em ddlares
americancs serdo convertidos para Real tomando por base a PTAX de venda do dia anterior a

emissdo do faturamento.

Setembro 2020 Oferta Comercial N ICT214B/2020 Pagina 2 de 3
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VALIDADE DA INFORMAGAO COMERCIAL

() preco e o prazo de entrega apresentados nesta informac3o comercial t2m validade de 30
(tnnta) dias, contados da data de emissio deste documento.

Apds o vencimento, esta informag3o comercial podera ser revalidada conforme a Politica
Comercial vigente, e mediante solicitac3o do cliente.

Declaramos que este orcamento € considerado apenas para levantamento de precos
praticados no mercade, sem que com isso haja comprometimento de nossa parte como propesta
efetiva, nem ocbrigatoriedade de contratac3o por parte dessa Instituicdo. A entrada em vigor do
contrato, efetiva execuc3o do servico ou fornecimento de pegas depende da aprovagio do cliente no
processo AMUKYC da Airbus/Helibras.

Permanecemos a disposicdo para quaisquer informacgdes adicionais.

Atenciosamente
Samuel Laborao
Executivo de Vendas
Tel: (21) 32895506 / (21) 9 97727675
E-mail: samuel laborao@helibras com.br
Setembro 2020 Oferta Comercial N* ICT214B/2020 Pagina 3 de 3
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ANEXO B - Termo autorizagao de uso



&

PODER JUDICIARIO
JUSTIGA FEDERAL

12* SUBSECADJUDICTARIA FEDERAL DE 840 FAULO-S VARA FEDERAL DE PRESIDENTE PRUDENTE
Rz .“-IIH‘_|U Rottae. i ® 110, Jardsm Petropolis - Presidenie Pradense - 5P, CEF; 9060420

Autos n. 0000276-42.2019.403.6112

TERMO AUTORIZACAO DE USO

Aos 02 de Outubro de 2019, nesta cidade de Presidente
Prudente, Estado de S&o Paulo, perante o Excelentissimo Senhor Doutor
BRUNO SANTHIAGO GENOVEZ, Juiz Federal Substituto, compareceu o
Senhor CARLOS EMILSON FERREIRA DOS SANTOS, CPF 516.690.561-04,
Cel QOBM/Comb, Comandante-Geral do Corpo de Bombeiros Militar do
Distrito Federal, devidamente autorizado pelo Governador IBANEIS ROCHA,
Governador do Distrito Federal, a quem o MM. Juiz deferiu, a utilizacio
aeronave Eurocopter France modelo EC130B4, matricula PR-DHL, avaliada em
R$ 5.600.000,00 (cinco milhdes e seiscentos mil de reais), observada a
necessidade de conservacio dos bens para evitar sua deterioracio, bem como,
prestar informagdes periodicamente, ou a qualquer momento quando solicitada,
sobre o estado de conservagio dos bens,

Prestado assim o compromisso, prometeu cumpri-lo com
fidelidade, sob as penas da lej. Para constar, lavrei este termo que, lido € achado
conforme, vai devidamente/ assinado. Eu, \_(Maria Célia F. Medeiros),
Técnico Judicidrio, digitei & conferi. E eu (Luciana Sanchez Marques),
Diretora de Secretaria, reconferi e subscrevo.

BRUNO SANTHIAGO GENOVEZ
Juiz Federal Substituto

f_fii_.—..?_?_.__ 3 e j_—’—':-;-ﬂ‘_"__ﬁ
CARLOS EMILSON FERREIRA DOS SANTOS
Matricula: 1399883
CNPJ do drgdo responsavel pela utilizagdo: 08.977.914/0001-19 (Corpo de
Bombeiros Militar do Distrito Federal)
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