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RESUMO

O artigo apresenta um estudo sobre a viabilidade da operacionalizagdo e o emprego
do helicéptero ROBINSON R44 Raven |l nas operagdes do Corpo de Bombeiros
Militar do Distrito Federal (CBMDF). A pesquisa aborda o processo de recebimento
da aeronave como fiel depositario, suas caracteristicas técnicas e operacionais, e 0
potencial de sua aplicacdo em diversas missdes do CBMDF, como formagao de
pilotos, transporte de érgéos e autoridades e monitoramento de incéndios florestais.
O estudo também compara os custos operacionais do R44 Raven |l com outras
aeronaves da frota do CBMDF e analisa o impacto de sua utilizacdo na formagao e
ascensao de pilotos. Através de entrevistas com o Comandante do Comando de
Aviacdo Operacional (COMAV) e um Oficial da Assessoria Juridica, a pesquisa
explora os desafios e as vantagens da implementagdo da aeronave. A analise dos
dados quantitativos e qualitativos visa responder a questdo central: Quais os
desafios e oportunidades na integragao do helicéptero ROBINSON R44 Raven Il nas
operagbes aéreas do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal? O objetivo
geral é analisar os principais desafios e oportunidades na operacionalizagao e
emprego do helicoptero ROBINSON R44 Raven |l nas operagbes aéreas do
CBMDF, considerando aspectos econbémicos e operacionais.

Palavras-chave: Emprego de aeronaves. Recursos aéreos. ROBINSON R44 Raven
[I. Formagéo Inicial. Fiel Depositario.



AERIAL RESOURCES MANAGEMENT OF THE 1st ESAV: FEASIBILITY STUDY
ON THE OPERATIONALIZATION AND EMPLOYMENT OF THE ROBINSON R44
RAVEN Il HELICOPTER IN CBMDF OPERATIONS

ABSTRACT

This article presents a study on the feasibility of operationalizing and employing the
ROBINSON R44 Raven Il helicopter in the operations of the Military Fire Department
of the Federal District (CBMDF). The research addresses the process of receiving
the aircraft as a faithful custodian, its technical and operational characteristics, and
the potential for its application in various CBMDF missions, such as pilot training,
organ and authority transportation and forest fire monitoring. The study also
compares the operational costs of the R44 Raven Il with other aircrafts in the CBMDF
fleet and analyzes the impact of its use on pilot training and advancement. Through
interviews with the Commander of the Operational Aviation Command (COMAV) and
an Officer from the Legal Advisory Office, the research explores the challenges and
advantages of implementing the aircraft. The analysis of quantitative and qualitative
data aims to answer the central question: What are the challenges and opportunities
in integrating the ROBINSON R44 Raven Il helicopter into the aerial operations of the
Military Fire Department of the Federal District? The general objective is to analyze
the main challenges and opportunities in the operationalization and employment of
the ROBINSON R44 Raven Il helicopter in the CBMDF's aerial operations,
considering economic and operational aspects

Keywords: Aircraft employment. Aerial resources. ROBINSON R44 Raven Il. Initial
training. Faithful Custodian.



1.  INTRODUGAO

O Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal (CBMDF) iniciou seu servigo
aéreo autbnomo, ou seja, independente da Secretaria de Seguranga Publica do
Distrito Federal (SSP/DF), em 1996 com o helicoptero Resgate 01 (Barbosa, 2005).

Desde entdo, suas aeronaves desempenham um papel crucial no
atendimento pré-hospitalar, transporte inter-hospitalar e combate a incéndios
florestais (CBMDF, 2024).

Em 2022, o CBMDF tornou-se fiel depositario do helicoptero ROBINSON R44
Raven |l, apreendido em uma operagao contra o garimpo ilegal. Transportada para
Brasilia com apoio da Forca Aérea Brasileira, a aeronave encontra-se no 1°
Esquadrdo de Aviagdao Operacional (1° ESAV), aguardando manutencdo e
atualizacdo dos sistemas embarcados. Como sua aeronavegabilidade é
desconhecida, faz-se necessario um estudo sobre sua viabilidade operacional e as
missdes em que a aeronave pode ser empregada baseada nas suas caracteristicas
(CBMDF, 2021).

A frota do CBMDF conta com helicépteros mono e biturbina para missdes
mais complexas. O ROBINSON R44 Raven Il se destaca por seu baixo custo
operacional, menor consumo de combustivel e manutencdo simplificada. Seu
emprego permitiria realizar missées como transporte de o6rgaos, monitoramento
ambiental e formacao de pilotos sem impactar a disponibilidade de aeronaves
maiores. Além disso, possibilitaria operagdes simultaneas, evitando interrupgdes do

servico aeromédico, busca e salvamento.

A Lei n° 8.255/1991 que trata da organizagdo basica do CBMDF define a
Unidade de Aviacdo Operacional como responsavel pelas missdes aéreas na
Corporagao (Brasil, 1991). Em 2024, a estrutura organizacional foi reformulada,
consolidando o Comando de Aviagdo Operacional (COMAV) como unidade
centralizadora responsavel pela gestdo da aviagdo, incluindo capacitacdo de
pessoal, distribuicdo de equipamentos e cumprimento da legislagdo aerondautica
(Distrito Federal, 2024).



O Plano e a Norma de Emprego Operacional estabelecem diretrizes para
acionamento de aeronaves, incluindo transporte aeromédico, combate a incéndios

florestais e treinamentos.

A formacgao interna de pilotos de helicoptero no CBMDF comegou em 2023
utilizando a aeronave Resgate 04 para instrugdo. O ROBINSON R44 Raven I, além
de poder ser empregado na formacao inicial, poderia acelerar a ascensdo dos
copilotos a comandante de aeronave. Ademais, poderia proporcionar maior

quantidade de treinamentos aumentando a seguranga operacional do servigo aéreo.

O CBMDF ja utiliza helicépteros para atividades de combate a incéndio
florestal. O uso de uma aeronave de menor porte para vigilancia e monitoramento
dos incéndios florestais reduziria custos sem reduzir a qualidade do servigo
prestado, além de garantir a disponibilidade do servigo as emergéncias médicas e

demais atividades do grupamento com outra aeronave.

Os custos operacionais da frota indicam que o ROBINSON R44 Raven Il
possui menor custo por hora de voo em comparagido com as aeronaves ativas. A
Policia Militar do Distrito Federal (PMDF), que ja opera esse modelo desde 2013,
registra economia significativa, sugerindo que sua adogdo no CBMDF traria

beneficios semelhantes (Silva Filho; Freitas, 2022).

O CBMDF ja demonstrou que aeronaves menores sao vantajosas para
formagdo e ascensdo de pilotos, como evidenciado pelo uso do Piper Super Cub
PA-18 no 2° Esquadrao de Aviacao Operacional (2° ESAV).

Os gestores devem zelar pelo principio da vantajosidade e economicidade. A
escassez de recursos financeiros exige que a aquisicdo ou contratacdo de bens e
servicos publicos seja feita da forma mais eficiente possivel. E fundamental otimizar
o custo-beneficio, buscando o equilibrio entre economicidade e eficiéncia nos
processos aquisitivos, para atender as demandas da sociedade com

responsabilidade na gestdo do dinheiro publico (Silva, 2020).

Esta pesquisa avalia a viabilidade de emprego do ROBINSON R44 Raven I
no CBMDF, identificando suas principais vantagens e limitagdes. A ativagdo da

aeronave representa uma oportunidade de otimizagdo dos recursos aéreos,



garantindo eficiéncia operacional e redugao de custos sem comprometer a qualidade

do servico prestado a populacéo.

O problema dessa pesquisa se traduz no seguinte questionamento: Quais os
desafios e oportunidades na integragao do helicéptero ROBINSON R44 Raven Il nas

operagdes aéreas do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal?

Assim, o objetivo geral do estudo é analisar os principais desafios e
oportunidades na operacionalizagdo e emprego do helicoptero ROBINSON R44
Raven |l nas operagbes aéreas do CBMDF, considerando aspectos econdmicos e

operacionais.

Para tanto, os objetivos deste trabalho sdo: analisar os custos operacionais
do ROBINSON R44 Raven |l em comparagdo com outras aeronaves da frota do
CBMDF; avaliar as oportunidades de aprimoramento na formacao de pilotos e
reducdo do tempo necessario para ascensido ao comando de aeronaves com O
emprego da aeronave em estudo e descrever as possibilidades de emprego

operacional do helicoptero em missdes especificas do CBMDF.

Outrossim, o trabalho vai ao encontro aos Objetivos Estratégicos
estabelecidos no Planejamento Estratégico 2025-2030 do CBMDF no que se refere
ao aprimoramento da gestdo do atendimento das urgéncias e emergéncias e
desastres com base em padrdes internacionais; promocdo da prevengao, da
fiscalizagdo e da investigagdo de sinistros com danos a vida, ao patrimbnio e ao
meio ambiente; garantia da infraestrutura logistica de suprimentos, de bens e
servicos apropriada as atividades operacionais e administrativas; e promocao da
expertise para a realizagdo das atividades bombeiro militar por meio da educacao

corporativa, da gestdo do conhecimento e da inovagao (CBMDF, 2025b).

2, REFERENCIAL TEORICO

2.1.0 servigco aéreo do CBMDF

A Lei n° 8.255 de 20 de novembro de 1991, que dispbe sobre a organizagao
basica do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal, trata a respeito dos 6rgaos

de direcao, apoio e execugéao (Brasil, 1991).



Em seu artigo 28 § 7°, a lei classifica, de acordo com a natureza dos servigos,
0s orgaos de execugao, indicando a Unidade de Aviacdo Operacional como a
responsavel pela execugcdo das missdes aéreas e apoio a agdes conexas no
CBMDEF (Brasil, 1991).

A mesma lei, em seu artigo 10-B inciso Il, propbée que a organizagéo,
funcionamento, extingéo e definicdo de competéncias ficardo a cargo, entre outro, do
Governador do Distrito Federal, sendo regulamentados por meio do Decreto 31.817
de 21 de junho de 2010 (Brasil, 1991).

Em 23 de outubro de 2024, por meio do Decreto 46.434, foi realizada a
alteracao do Decreto 31.817 de 21 de junho de 2010 com a criagdo do Comando de
Aviagao Operacional (COMAV) (Distrito Federal, 2024).

O Decreto definiu, em seu artigo 27-B, o COMAV como sendo o responsavel
pelas atividades com aeronaves de asas fixas, rotativas e remotamente pilotadas e
pelo preparo dos recursos humanos e materiais empregados nas atividades

operacionais de aviagao aérea (Distrito Federal, 2024).

Sendo assim, € em consonancia com o Regimento Interno do CBMDF
publicado na Portaria n° 24, de 25 de novembro de 2020, é de responsabilidade do
1° ESAV executar as atividades especializadas de aviagao operacional com o uso de
aeronaves de asas rotativas (CBMDF, 2020b).

O emprego dos helicopteros do CBMDF é regulado pelo Plano de Emprego

Operacional e pela Norma de Emprego Operacional.

2.1.1. Plano de Emprego Operacional

O Plano de Emprego Operacional entrou em vigor por meio da portaria n® 19,
de 1° de outubro de 2020 a qual foi publicada no Suplemento do Boletim Geral n°
188, de 06 de outubro de 2020 (CBMDF, 2020a).

O plano estabelece os principios, conceitos e regras para o emprego dos
recursos corporativos, entre elas, como as aeronaves da Corporagao serao
empregadas, além de especificar os responsaveis pelo acionamento (CBMDF,
2020a).
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Portanto, o plano prevé as missées em que as aeronaves poderdao ser
empregadas sendo que os critérios e o controle terdo suas peculiaridades previstas

na Norma de Emprego Operacional (NEO).

2.1.2. Norma de Emprego Operacional

A portaria n° 19, de 3 de junho de 2024 deu publicidade a Norma de Emprego
Operacional (NEO), que regulamenta o acionamento das aeronaves de asas
rotativas do CBMDF (CBMDF, 2024).

Com a inclusdo do ROBINSON R44 Raven Il na frota e considerando as
operacbes aéreas previstas na NEO, a aeronave podera ser empregada em
atividades como o transporte de 6rgéos e autoridades, a formagao e treinamento de

pilotos, bem como em operacdes de combate a incéndios florestais.

21.21. Transporte de 6rgaos e autoridades

Quando se trata de transporte de 6rgaos, o tempo de resposta deve ser o
mais curto possivel. Tempo de isquemia € o periodo entre a interrupcéo do fluxo
sanguineo do doador até que o 6rgao seja implantado na pessoa transplantada e
passe a receber sangue novamente. Esse tempo varia para cada tipo de 6rgao

como por exemplo, 04 horas para um coragao e 48h para os rins (Andrioli, 2015).

Considerando que durante a operagao deve-se ter os recursos de pronto
emprego para que os 6rgaos cheguem ao receptor ainda em condigdes no menor

tempo possivel, frequentemente sdo empregados recursos aéreos nessa logistica.

Os voos administrativos como o transporte de autoridades, filmagens e

fotografias, solenidades e eventos também sao previstos em norma (CBMDF, 2024).

2.1.2.2. Formacao de novos pilotos e proficiéncia

Em 2023, o CBMDF deu inicio a formagao inicial propria de pilotos de
helicopteros. O curso de Piloto Privado de Helicopteros (PPH) ocorreu na Base
Resgate, 1° ESAV, e ja € uma realidade na Corporagao. Neste ano, 3 (trés) novos
pilotos foram formados e outros 2 (dois) aguardam para iniciar o curso. O projeto
pedagogico do curso foi publicado no Boletim Geral n° 226, de 7 de dezembro de
2023 (CBMDF, 2023).
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A formacdo interna no CBMDF proporciona inumeros beneficios a
Corporacao, dentre os quais destacam-se: a reducao de custos decorrentes da nao
necessidade de contratagcao de escolas de aviagao civil homologadas pela ANAC,
bem como das despesas relacionadas a diarias e deslocamentos de militares.
Ademais, previne o afastamento do aluno oficial de suas atribui¢des habituais

durante o periodo do curso.

Além disso, a formagado interna colabora com o desenvolvimento e
aperfeicoamento dos comandantes instrutores. Cabe ressaltar que o Distrito Federal

nao possui escolas de aviagao civil para formagao de novos pilotos.

A formacgao interna também traz mais autonomia para o COMAV que pode
realizar a formacao dos pilotos conforme demanda sem a necessidade de realizar
longos processos de contratacdo de escolas de formagdo que por vezes sao

frustradas por motivos alheios e sem ingeréncia do demandante.

A formacao inicial realizada pela corporacdo une-se a formacao de piloto de
resgate, a qual possui peculiaridades diferentes daquelas enfrentadas pelos pilotos
de helicopteros da aviagao civil como, por exemplo, pousos em areas restritas e

locais ndo homologados e operag¢des de busca e salvamento.

A NEO prevé o acionamento para cursos, estagios e capacitagbes internas
conforme Instrugcbes de Aviacdo (IA) proprias e previstas no Programa de
o

Treinamento  Operacional (PTO) aprovado pela ANAC (Oficio n
7131/2023/GTCE/GOAG/SPO-ANAC) (CBMDF, 2024).

Considerando a necessidade de aperfeicoar a pratica de voo dos pilotos da
corporagcdo, para garantir maior seguranca de voo e realizar a ascensao a
comandante de aeronaves, sao necessarias horas de voo de treinamento. O
ROBINSON R44 Raven Il poderia ser empregado nessas atividades, aliando a

economia com as necessidades de treinamento e ascensao na carreira do piloto.

21.2.3. Emprego em incéndios florestais

Segundo Lazaroto (2020), as ocorréncias de incéndios florestais sao
complexas e demandam esforcos para protegcdo de vidas, patrimbénio e meio

ambiente.
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Lazaroto (2020) cita que, os incéndios florestais sédo fortemente influenciados
pelas condigdes climaticas. Devido ao aquecimento global que vem ocorrendo nos
ultimos anos, mudangas abruptas no comportamento do fogo sdo cada vez mais

comuns e exigem tomadas de decis6es mais rapidas e assertivas.

A vigilancia aérea consiste na observagdo de uma area florestal continua por
meios aéreos, tais como pequenos avides e helicdpteros, que permitem chegar a

zonas nao visiveis em um espacgo de tempo muito curto (Torres, 2020).

Assim, o emprego de aeronaves no monitoramento dos incéndios se mostra
como uma ferramenta vital na tomada de decisdes pelo Comandante do Incidente. O
uso de aeronaves pequenas para voos de reconhecimento preventivos ou reativos,
auxilia na coleta de dados e imagens, avaliacdo e reavaliacdo das medidas de

combate ou definicao de estratégias conforme menciona Lazaroto (2020).

A NEO prevé o acionamento imediato em casos de incéndios florestais
ameacgando residéncia ou em areas e unidades de conservagido. Além disso,
autoriza o voo para observagcdo de areas para levantamento estratégico,
reconhecimento de locais de eventos ou incidentes bem como dimensionamento de

areas queimadas para atividade de prevengéao e pericia (CBMDF, 2024).

2.2.Viabilidade

A analise de viabilidade de um produto é etapa essencial para o ciclo de
desenvolvimento do projeto. Ao analisar se uma ideia pode ser executada de
maneira segura, eficiente e rentavel, o estudo de viabilidade contribui na tomada de
decisbes fundamentadas e na mitigagdo de riscos, servindo como instrumento de
apoio ao planejamento estratégico. Keeling e Branco (2014) destacam que a
elaboragdo de um estudo de viabilidade é etapa fundamental para a gestdo do

projeto.

Pimentel (2018) destaca que o estudo avalia a exequibilidade da proposta,
formas de atingir os objetivos, riscos, consequéncias, resultados esperados e custos
aproximados. Por vezes, esse estudo é negligenciado acarretando em prejuizos.
Recomenda-se ainda que o estudo de viabilidade deva ser executado por

profissionais experientes, podendo justificar a contratacdo de especialistas, dada a
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relevancia da anadlise para orientar decisbes estratégicas e mitigar riscos,

proporcionando bases mais seguras para o planejamento.

Keeling e Branco (2014) apresentam aspectos que deverao ser considerados
durante a execugao do estudo de viabilidade, dentre eles: aspectos financeiros,

técnicos, politico-normativos e os impactos ambientais.

2.3.Gestao Publica

A gestédo publica contemporanea configura-se como a governanga de uma
rede complexa, envolvendo multiplos atores governamentais com objetivos diversos
(Matias-Pereira, 2009). Para cumprir seu papel em favor da sociedade, a
Administracdo Publica, em seus diferentes niveis, requer que seus processos

garantam eficiéncia, eficacia e efetividade.

A exceléncia na gestdo publica exige sistemas de trabalho estruturados,
considerando requisitos técnicos, tecnologicos e logisticos para a execugao dos

processos institucionais (Brasil, 2014).

Fundamentada em planejamento estratégico, inteligéncia e inovagao (Castro,
2014), a administracdo busca aumentar a produtividade e atender as demandas
sociais com qualidade e transparéncia (Matias-Pereira, 2016). A analise da
viabilidade do helicoptero R44 no CBMDF reflete essa busca por integrar um ativo

que otimize operacgdes e custos, alinhando-se ao foco em eficacia e eficiéncia.

A incorporagao de novas tecnologias e inovagdes € fungao primordial do
Estado para ampliar oportunidades e melhorar servigcos (Matias-Pereira, 2016). A
possibilidade de inclusdo da aeronave em estudo, com seu menor custo operacional,

representa uma inovagao na gestdo de recursos aéreos.

Dessa forma, espera-se que a aeronave possa contribuir para aprimorar a
qualidade dos servigos prestados ao cidadao, que exige uma administracéo publica

organizada, eficiente e transparente.
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2.4. O CBMDF como Fiel Depositario

E comum, quando ocorre a apreensdo de uma aeronave envolvida em ilicitos
penais, que 6rgaos publicos ligados a seguranga publica solicitem a justica o direito

de sua utilizacao (Peres, 2019).

Ainda segundo Peres (2019), existe uma preferéncia pelo uso do transporte
aéreo em ilicitos em virtude da agilidade e acessibilidade proporcionadas pelas
aeronaves. Geralmente os locais de produgdo de drogas e garimpo ilegal estdo
localizados em areas de dificil acesso sendo até mesmo um mecanismo de defesa
para dificultar a agdo de agentes publicos empenhados em reprimir a atividade

ilegal.

Atualmente, existem algumas leis que garantem a transferéncia de
aeronaves, veiculos ou outros meios de transporte que foram apreendidos para os
orgaos de seguranca publica. Os 6rgaos tornam-se fiéis depositarios dos bens,

devendo zelar, guardar e manter custddia sobre eles.

Em 2011, fiscais ambientais do IBAMA em contato com militares do CBMDF
informaram que algumas aeronaves apreendidas encontravam-se em bom estado
de conservagao e que poderiam ser disponibilizadas para os entes federativos na

prestacéo de servigos publicos (CBMDF, 2021).

Sendo assim, o CBMDF solicitou ao IBAMA e a Justica Federal do Espirito
Santo a destinacdo da aeronave ROBINSON HELICOPTER modelo R44 Il de
matricula PR-PIU, a qual foi apreendida na regido de Boa Vista-RR em acéao
realizada pelo IBAMA, juntamente com a Policia Federal, no periodo de 26 de
agosto a 7 de setembro de 2021 (CBMDF, 2021).

A Corporacdo obteve decisao judicial favoravel para seu uso mediante
expedi¢ao do termo de fiel depositario em nome do Comandante Geral. Uma equipe
composta por 2 (dois) Oficiais e 3 (trés) Pragas mecanicos de manutengao
aeronautica da Corporagdo foram designados para deslocar até o local onde a
aeronave se encontrava, a fim de se providenciar a preparagao da aeronave para o
transporte até Brasilia (CBMDF, 2021).
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A aeronave encontrava-se no Clube de Aviagao Desportiva de Roraima, local
inseguro e frequentemente alvo de roubo de veiculos e aeronaves. Dessa forma, foi
realizada uma operacéao conjunta entre o CBMDF, IBAMA, Exército Brasileiro, Policia
Civil e Policia Federal para que fosse realizada a avaliagdo e o transporte da

aeronave até a Superintendéncia da Policia Federal (CBMDF, 2021).

Ja em local seguro, foi possivel avaliar melhor a aeronave. Foram realizadas
diligéncias nas empresas nas quais a aeronave realizava suas manutencgoes, a fim
de se localizar suas documentagdes (certificado de matricula, caderneta de célula e
motor, diario de bordo, certificado de aeronavegabilidade e inspecéo anual ou CVA

entre outros). Parte da documentagéo nao foi localizada (CBMDF, 2021).

Em seguida a aeronave foi transportada para Brasilia com apoio logistico da
Forca Aérea Brasileira (FAB). O helicoptero encontra-se no hangar da Base Resgate
onde aguarda os processos administrativos necessarios para que seja realizada sua
manutengdo (CBMDF, 2022).

O CBMDF também é fiel depositario de outra aeronave, Eurocopter EC130
B4, de prefixo PR-DHL, denominada Resgate 04. A aeronave foi apreendida

transportando 500 kg de cocaina no interior de Sdo Paulo (Adorno; Borges, 2019).

A legislagdo prevé que fica estabelecido o uso dos bens apreendidos em
operagoes ilicitas, para interesse publico, desde que seu uso seja monitorado e

regulado visando a guarda, manutencgao e zelo do bem em uso (Brasil, 2006).

2.5. A aeronave ROBINSON R44 Raven Il

A aeronave PR-PIU, modelo R44 Raven I, recebida pelo CBMDF em 2022 é
um versado leve, versatil, econ6mica e segura. O modelo conquistou o
reconhecimento mundial e é utilizado tanto por empresas privadas quanto por

orgaos governamentais em diversas missdes (Robinson Helicopter Company, 2024).

O R44 Raven |l é capaz de transportar até 4 pessoas, sendo 1 piloto e até 3
passageiros, possui rotor principal unico, monomotor, € construido principalmente de
metal e equipado com trem de pouso tipo esqui (Robinson Helicopter Company,
2024).
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A aeronave é dotada de um motor Lycoming 10-540 de 6 cilindros a
combustédo capaz de gerar 205 hp de poténcia continua e 245 hp para decolagem. O
helicoptero possui peso maximo de decolagem de 1134 kg sendo capaz de voar,

neste peso, a 109 knot ou 202 km/h (Robinson Helicopter Company, 2024).

O combustivel utilizado é o AVGAS (gasolina de aviagado) sendo armazenado
por dois tanques. Um tanque principal de 115 litros e outro auxiliar de 65 litros. Na
capacidade maxima, a aeronave possui autonomia de aproximadamente 300 nm ou

550 km (Robinson Helicopter Company, 2024).

A aeronave é aprovada para voar VFR (Visual Flight Rules) diurno. O voo
VFR noturno sé é permitido quando os fardis de pouso, luzes de navegacgao, luzes
de instrumentos e anti-colisdo estiverem instalados e operacionais (Robinson

Helicopter Company, 2024).

De acordo com o manual, a aeronave deve ser periodicamente verificada
quanto as condi¢gdes de aeronavegabilidade. Os intervalos de inspegédo sdo de no
maximo 100 (cem) horas de voo ou 12 (doze) meses, 0 que ocorrer primeiro, sendo
que esse intervalo pode ser estendido em até 10 (dez) horas. A revisdo geral do
helicoptero, overhaul, é realizada a cada 2.200 (duas mil e duzentas) horas ou 12

(doze) anos, o que for primeiro (Robinson Helicopter Company, 2024).

Em virtude da aeronave ser simples e popular, existe uma grande
disponibilidade de pecas e servicos no mercado. Segundo o fabricante, os
helicopteros ROBINSON compreendem mais de 37% do mercado Nacional, além de
ser o maior fabricante de helicépteros do mundo com mais de 12.000 aeronaves

entregues (Robinson Helicopter Company, 2024).

A manutencdo de rotina da aeronave nao requer procedimentos complexos,
acarretando em baixo tempo em inspeg¢des e servigos, garantindo assim maior

disponibilidade para operagao (Robinson Helicopter Company, 2024).

3. METODOLOGIA

A pesquisa tem como objetivo compreender um assunto especifico para que

possa ser solucionado determinado problema. Sendo assim, a pesquisa pode ser
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definida em diferentes categorias, quanto sua natureza, quanto aos métodos, seus
objetivos, sua abordagem e seus procedimentos metodolégicos (Prodanov; Freitas,
2013).

Considerando que o trabalho visa gerar conhecimento a respeito da aeronave
R44 Raven Il a fim de que, se operacionalizado, possa ser empregado nas missdes
que a aeronave se enquadre, entende-se que a natureza é do tipo aplicada. A
pesquisa do tipo aplicada tem como objetivo gerar conhecimento para aplicagao

pratica a fim de se ter a solugao de casos especificos (Prodanov; Freitas, 2013).

Quanto ao método, a pesquisa adota uma abordagem dedutiva. Parte-se de
principios, leis ou teorias consideradas verdadeiras e indiscutiveis, prevendo a

ocorréncia de casos particulares com base na légica (Prodanov; Freitas, 2013).

Em relacdo aos objetivos, a pesquisa possui um carater exploratério e
descritivo. Inicialmente, busca-se explorar o tema através de levantamento
bibliografico e entrevistas com militares experientes, visando definir e delimitar o
escopo da pesquisa. Adicionalmente, a pesquisa descreve as caracteristicas
técnicas e operacionais do helicoptero R44 Raven Il, bem como o contexto de sua
utilizagdo no CBMDF (Prodanov; Freitas, 2013).

A abordagem da pesquisa € quali-quanti, combinando dados qualitativos e
quantitativos para uma analise abrangente. Embora elas sejam tratadas de forma
independente, por vezes é possivel integrar os métodos a fim de se estabelecer
convergéncias. Assim, os dados se complementam para uma melhor compreensao

do objeto em estudo (Demo, 2000).

Os dados quantitativos, compreendendo estatisticas de ocorréncias e custos
de hora de voo, foram analisados por meio de estatistica descritiva. O calculo de
meédias, percentuais e outras medidas pertinentes permitiu comparar a viabilidade
econdmica e operacional do emprego da aeronave R44 Raven Il, proporcionando

uma visao mais completa do tema em estudo.

A analise de custo de hora de voo entre as aeronaves da frota do CBMDF foi
baseada em planilhas de custo da se¢do de manutencédo a fim de se mensurar a

economia que a aeronave podera gerar para a Corporagdo apos 0 seu emprego na
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formacdo inicial de novos pilotos. Também foi apresentado o orgcamento para

ativacao da aeronave.

Dados qualitativos, obtidos por meio de entrevistas, fornecem insights sobre a
experiéncia pratica e percepcdes dos militares do CBMDF. As entrevistas foram
transcritas visando obter as informagdes necessarias pertinentes ao estudo baseado

na opinidao dos entrevistados.

Visando obter informagdes a respeito do emprego da aeronave por parte do
CBMDF, foi realizada entrevista com o Comandante do Comando de Aviagao
Operacional. A Assessoria Juridica do CBMDF também foi consultada a fim de
levantar as principais informagdes a respeito do processo judicial da aeronave

recebida.

A entrevista trata-se de uma conversagao entre os sujeitos da pesquisa a fim
de obter informacgdes possibilitando a obten¢do de dados subjetivos. Nesse trabalho,
ela é considerada como semi estruturada ou semi-diretiva na qual é estabelecido um
roteiro que pode ser flexibilizado e pode sofrer alteracbes no decorrer da entrevista
(Prodanov; Freitas, 2013).

Com relacédo aos procedimentos técnicos, ou seja, a forma como se obtém os
dados necessarios para a elaboragcdo da pesquisa, foi realizada uma pesquisa

bibliografica e documental a respeito dos temas.

A pesquisa bibliografica € aquela feita com base em material ja produzido e
publicado, constituido principalmente de livros, internet, artigos cientificos entre
outros, colocando o pesquisador em contato direto com o material ja escrito a

respeito do tema (Prodanov; Freitas, 2013).

A andlise documental foi realizada a partir da analise de legislacoes,
publicacbes, portarias internas e levantamento dos custos e horas de voo

juntamente com as Sec¢des de Manutengao e Operagdes do 1° ESAV.

A fim de se ter informagbes sobre o emprego da aeronave ROBINSON R44
Raven Il nas missdes da Seguranca Publica foi realizada analise do artigo cientifico
do trabalho de conclusdo do Curso de Altos Estudos para Oficiais da Policia Militar

do Distrito Federal (PMDF). Neste trabalho € abordado o emprego da aeronave, de
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mesmo modelo deste trabalho, na formacgao de Pilotos Privados de Helicopteros da
Policia Militar. (Silva Filho; Freitas, 2022).

4, RESULTADOS E DISCUSSAO

A partir da analise dos dados e das entrevistas conduzidas ao longo do
trabalho, foi realizado um comparativo dos custos por hora entre as aeronaves do
CBMDF, analise do custo do curso de formacdo de piloto de asa rotativas, a
ascensao ao comando de aeronaves, um comparativo da ascenséo dos pilotos de
asa fixa e rotativa e o emprego do recurso em operagdes de combate a incéndio

florestal.

4.1. Entrevistas

4.1.1. Com o Comandante do Comando de Aviagao Operacional

A entrevista, apéndice A, realizada com Comandante do COMAV, trouxe a
tona diversos aspectos relacionados ao recebimento, operacionalizagao e potencial

do helicoptero R44 Raven Il nas operagbes do CBMDF.

A seguir, serao apresentados os resultados obtidos e as discussdes a partir
das respostas fornecidas, abordando questbes sobre o processo de recebimento,

desafios enfrentados, aplicabilidades da aeronave e suas perspectivas para o futuro.

41.11. Processo de Recebimento do Helicoptero R44 Raven Il

O Comandante relatou que a oportunidade de recebimento do helicoptero
R44 Raven Il pelo CBMDF surgiu a partir de uma apreenséo realizada pelo IBAMA

na regiao de Boa Vista, em Roraima.

O modelo de referéncia para o pedido a justica foi o mesmo do Resgate 04 a
qual a Corporagao ja havia tido éxito. O apoio institucional foi considerado crucial
para garantir que a aeronave fosse transferida para o CBMDF, resultando em sua

integracéo a frota do 1°ESAV.
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Este processo de recebimento do helicéptero demonstra a importancia das
parcerias interinstitucionais, envolvendo ndo apenas o CBMDF, mas também érgéos
como o IBAMA, Policia Federal entre outros. A transferéncia de aeronaves
apreendidas exige coordenacéao eficiente entre as partes envolvidas, garantindo que
os tramites legais sejam seguidos corretamente e que o bem seja devidamente

alocado para uso operacional.

4.1.1.2. Desafios no Processo de Implementagao

Em relacdo a implementacdo do helicéptero R44 Raven |l no 1°ESAV, o
Coronel destacou que a aeronave estava parada por um longo periodo, resultando

na necessidade de manutengao de grande porte.

De acordo com o comandante, devido ao alto custo de manutengao exigido
pela aeronave, acredita que seja mais vantajosa a busca por novos modelos, como
o ROBINSON R66. A escolha de aeronaves mais novas e com menor tempo de
inatividade pode reduzir custos de manutengdo e proporcionar maior seguranca

operacional.

41.1.3. O Papel do Fiel Depositario e Apreensodes

A utilizagao do instituto do fiel depositario foi abordada durante a entrevista. O
comandante considerou essa pratica vantajosa para a Corporagédo. Ele relatou que,
além do R44 Raven Il, o CBMDF ja utilizou o mesmo modelo em outras aeronaves
de asa fixa, como o Beechcraft King Air e o Piper Seneca, apreendidas em

operagodes contra o trafico de drogas, contrabando e lavagem de dinheiro.

O comandante mencionou ainda que a avaliagao técnica e a verificagcdo da
viabilidade das aeronaves por mecanicos e pilotos sdo etapas essenciais para

garantir que o investimento seja vantajoso para a Corporacgao.

Em relagdo a eventuais devolugbes de aeronaves, o comandante informou
que ndo ha um mecanismo especifico ou planejamento para a devolugdo de
aeronaves recebidas. No entanto, ele enfatizou que a decisdo de devolver ou manter
o bem depende de uma analise rigorosa da viabilidade do uso e do custo-beneficio

das manutengdes necessarias.
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4.1.1.4. Aplicagao Operacional do Helicéptero R44

O comandante abordou as diversas formas de utilizagao do helicéptero nas
missdes do CBMDF. Ele destacou que, embora a aeronave seja principalmente
utilizada para a formacéo de pilotos, ela tem grande potencial para ser empregada
em varias operagoes, tais como: monitoramento ambiental, verificagdo de enchentes
nas barragens, entre outras fungdes operacionais que sao realizadas anualmente.
Também mencionou a possibilidade de realizar voos de apoio a 6érgdos como o DF
Legal, que verificam invasdes, além de voos para defesa civil e monitoramento de

encostas.

O uso do R44 Raven |l nas missdes diarias do COMAV permitira que a
corporacao garanta eficiéncia e economia, considerando o baixo custo operacional
do modelo. O comandante também sugeriu que o uso de aeronaves maiores, COmo
o ROBINSON R66, poderia ser uma alternativa mais segura, uma vez que € uma
aeronave equipada com motor a turbina, que proporciona maior seguranga nas

missoes.

4.1.1.5. Consideragoes Finais sobre o R44 Raven Il no CBMDF

Em relacdo a viabilidade do uso do helicéptero R44 Raven Il para o CBMDF,
0 comandante acredita que a aeronave € adequada, principalmente pelo baixo custo
da hora de voo, o que torna sua operagao econébmica para a Corporagao. Ele
também ressaltou que, embora o modelo seja eficiente, a mudanga para modelos
mais novos, como o0 ROBINSON R66, poderia trazer ainda mais beneficios devido a

seguranca adicional proporcionada por sua configuragao a turbina.

4.1.2. Com Oficial Complementar da Assessoria Juridica

Conforme questionario apresentado no apéndice B, o Oficial informou que a
aeronave ROBINSON R44 Il de prefixo PR-PIU era oriunda de busca e apreensao
em processo judicial que tem por tipificagdo penal o crime de lavagem de divisas e
que o0 processo tem sua tramitagdo no Juizado Federal do Espirito Santo. A
apreensdo da aeronave teve como fundamento o art. 4° da Lei 9.613/98 a qual
dispde sobre os crimes de "lavagem" ou ocultagao de bens, direitos e valores (Brasil,
1998).
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Questionado acerca dos riscos e da possibilidade de devolugdo do bem, o
militar informou que nos termos da decisao que autorizou o uso do bem, a principal
motivagdo € a necessidade de manutengdo, conservagao e guarda do bem
apreendido. No entanto, tal uso € provisorio, de forma que uma reversao em sede do
processo judicial é possivel a perda da posse do bem caso o proprietario tenha éxito

NO processo.

A respeito das adaptagdes necessarias para emprego nas missdes
especificas do CBMDF, informou que o érgéo publico recebedor pode adequar o
bem para sua operagao. No entanto, caso haja a necessidade de retorno do bem,
este devera estar nas condi¢des originais, sob pena de perdas e danos, nos termos

do artigo 161 do Cddigo de Processo Civil.

Questionado se o militar tem conhecimento de outros 6rgaos que receberam
bens, informou que 6rgdos da Seguranca Publica receberam por diversas vezes
bens oriundos de processos judiciais de lavagem de divisas, apreenséo de drogas e
crimes ambientais. Os principais de seu conhecimento sdo a Policia Rodoviaria
Federal (PRF) e a Policia Civil e Militar Estaduais.

Ressaltou que a utilizacido de bens apreendidos concede a Administragcao
alternativas frente a limitacdo de orcamento e mesmo dificuldade de compras de
determinados bens, seja pelo valor, seja pela complexidade do procedimento

licitatorio.

4.2. A aeronave recebida PR-PIU

Como apresentado anteriormente, a aeronave encontrava-se em um Clube de

Aviagao Desportiva e parte da documentagao da aeronave nao foi localizada.

Apos analise dos modelos disponiveis pelos mecanicos aeronauticos do
CBMDF, a aeronave PR-PIU é a que apresentava melhores condigbes. Devido a
manutencdo ndo adequada ou duvidosa antes do recebimento pela Corporacao

faz-se necessaria uma intervencgéo de grande porte.

Outrossim, a aeronave encontra-se com 2030 horas de voo e seu ano de

fabricacdo é 2010. Dessa forma, de acordo com o manual do fabricante, faz-se
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necessario a inspegao de 12 anos. O manual ainda descreve todas as acdes

necessarias para essas manutencao (Robinson Helicopter Company, 2024).

Diversas empresas foram consultadas a fim de se levantar o custo
aproximado para realizagdo da manutengdo da aeronave. Dessas, apenas uma

apresentou orcamento, conforme é possivel observar no Anexo D.

O orgamento inicial, em abril de 2025, para o servigo de overhaul (revisao
geral) de motor e célula, incluindo as pecas e mao de obra, foi no valor de R$

2.889.600,00 (dois milhdes, oitocentos e oitenta e nove mil e seiscentos reais).

Uma aeronave nova, configurada no site do fabricante, custa cerca de USD
693.070,00 (seiscentos e noventa e trés mil e setenta ddlares). No site da Receita
Federal, € possivel simular alguns impostos que deverdo ser aplicados em uma

operacao de importacdo. O orcamento pode ser observado no Anexo E.

No simulador, o valor do bem, considerando a cotagcado do ddélar no dia 18 de
abril de 2025, e incluindo as aliquotas de impostos PIS e COFINS, é de R$
4.535.428,08 (quatro milhdes, quinhentos e trinta e cinco mil, quatrocentos e vinte e
oito reais e oito centavos). A simulagao esta presente no Anexo F (Receita Federal,
2025).

Cabe ressaltar que esse valor € uma mera estimativa para fins comparativos
deste trabalho. Durante o processo licitatério o valor final podera sofrer variagbes
devido a alteragdes de acordo com a especificacdo da aeronave, pintura especial,
translado, seguros, demais impostos como, por exemplo, ICMS (Imposto sobre
Circulacdo de Mercadorias e Servigos) entre outros. Os Corpos de Bombeiros sao
isentos do pagamento de IPI (Imposto sobre Produtos Industrializados) conforme
previsto na Lei Federal n.° 8.058 (Brasil, 1990).

Apesar do valor representar uma parcela expressiva da aquisicao de uma
aeronave, ha de se destacar que o processo licitatorio € complexo e burocratico,
além da possibilidade de fracasso ou, em caso de sucesso na aquisi¢ao, o tempo

necessario para entrega do bem é relativamente extenso.

Ainda com relagdo ao levantamento de custos, foi realizada a analise do

custo de hora de voo das aeronaves da frota do CBMDF.



24

4.3.0 custo da hora de voo das aeronaves do CBMDF

Foi realizada uma consulta, junto a Secdo de Manutencdo (SEMAN) do
COMAV, do custo da hora de voo das aeronaves de asas rotativas do CBMDF. Para
tanto, foram analisados os dados relativos ao ano de 2023 e parte de 2024 tendo em

vista serem apenas esses dados planilhados que a segao possuia.

O custo da hora de voo para o Resgate 03, EC135 T2, é de R$ 6.428,76 (seis
mil e quatrocentos e vinte e oito reais e setenta e seis centavos) enquanto o do
Resgate 04, EC130 B4, é de R$ 6.649,67 (seis mil e seiscentos e quarenta e nove

reais e sessenta e sete centavos).

Apesar do Resgate 03 ser uma aeronave biturbina e com custos de operagao
maiores, no Resgate 04 foram necessarias, nos anos de analise, a aquisigdo de
pecas de alto valor, acarretando em um maior custo anual e, consequentemente,

aumento no valor da hora de voo.

O custo da hora de voo do modelo ROBINSON R44 Raven Il foi baseado no
custo apresentado no artigo pela PMDF. No trabalho, os autores informam que o
valor da hora de voo da aeronave é de R$ 2.320,18 (dois mil e trezentos e vinte

reais e dezoito centavos) (Silva Filho; Freitas, 2022).

Para fins de levantamento dos custos, foram levados em consideracdo os
gastos que o CBMDF teve com pegas, contratos para execugcédo de servigos de
manutencdo por empresas terceirizadas e com combustivel. O método aqui
empregado foi o0 mesmo realizado por Silva Filho e Freitas (2022). Dessa forma, é

possivel fazer a analise do custo de hora para a formacao de novos pilotos.

4.4. Analise do custo de hora para formagao

Quando um militar € enviado para fazer o curso nas escolas de formagao civil
o custo vai além da formagdo em si e envolve também o pagamento de diarias,
ajuda de custo, passagens entre outros. A fim de se ter melhor aproveitamento do
investimento feito pela Corporagédo na formagéao de pilotos, € preferivel que o aluno

esteja no inicio da carreira.



25

Para fins exemplificativos e de comparacdo, foi realizado o levantamento
meédio do custo para formacdo de um 2° tenente em escola civil com duragao média
de 6 (seis) meses. Este tempo é baseado no periodo médio de afastamento em que

os ultimos militares do CBMDF passaram afastados durante o curso.

Foi realizada uma pesquisa de prego em algumas escolas de formagao civil.
O custo estimado para o curso de PPH é de R$ 174.100,00 (cento e setenta e
quatro mil e cem reais) conforme proposta comercial recebida e apresentada no

Anexo B.

Com relagdo as despesas para deslocamento do militar e diarias e demais
custos, foi consultada a Se¢ao de Pagamento da Diretoria de Pagamento da Gestéo
de Pessoal (DIGEP). O valor total estimado, para um militar sem dependente é de
R$ 70.472,07 (setenta mil e quatrocentos e setenta e dois reais e sete centavos). Os

valores estao presentes no Anexo C.

Finalizado o treinamento na escola civil, faz-se necessario, conforme previsto
no PTO da unidade e requisitos da ANAC previstos no RBAC 90 item 90.25, realizar
10 (dez) horas de voo em cada aeronave para que o piloto possa exercer a fungao

de copiloto e concorrer a escala de servico (ANAC, 2024).

Assim, soma-se ao montante o valor de R$ 66.496,70 (sessenta e seis mil e
quatrocentos e noventa e seis reais e setenta centavos) referente as horas de voo

do Estagio de Adaptagao ao Voo Operacional (ESAVOP) no Resgate 04.

Cabe ressaltar que a faz-se necessaria a execu¢dao do ESAVOP em cada
maquina que o copiloto ira operar, porém como o viés do trabalho € o comparativo
com o Resgate 04, o montante aqui empregado foi tendo com base o ESAVOP

apenas neste modelo.

Estima-se que a Corporagdo emprega, tendo em vista a soma dos custos
anteriormente apresentados, cerca de R$ 311.023,77 (trezentos e onze mil e vinte e
trés reais e setenta e sete centavos) na formacao de um piloto quando considerada

sua formacao externa ao CBMDF.
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Ha de se destacar que nesse caso o militar permanece a disposi¢cao do curso
e fica afastado de suas atividades de expediente e demais atribuicbes do Oficial

Combatente.

Na formagao interna, o aluno piloto executa o curso em duas aeronaves,
Resgate 04 e Resgate 08, reduzindo as horas de voo necessarias a preparagao do
piloto para o servigo operacional apés a formacéo. Finalizado o CAVOP, o piloto ja

esta em condi¢des plenas de assumir a escala operacional de servigco aéreo.

Quando se compara com a formacao interna, o custo é reduzido e o militar
permanece com suas atividades laborais. Nesse caso, o valor do curso passa a ser
o valor da hora de voo da aeronave utilizada no treinamento. Para fins comparativos
o salario do militar ndo foi levado em consideracdo tendo em vista que nao

representa impacto nas folhas de pagamento.

Levando em consideragao que o CAVOP possui cerca de 40 (quarenta) horas
de voo, a formagdo no Resgate 04 tem o custo aproximado de R$ 265.986,80
(duzentos e sessenta e cinco mil e novecentos e oitenta e seis reais e oitenta
centavos). Esse valor foi baseado no custo da hora de voo apresentado

anteriormente.

Caso o curso fosse realizado no ROBINSON R44 Raven |l o custo seria,
baseado na hora de voo da PMDF, R$ 159.303,90 (cento e cinquenta e nove mil e
trezentos e trés reais e noventa centavos) somado os custos do ESAVOP (Silva
Filho; Freitas, 2022).

Na tabela 1 é possivel perceber os montantes empregados para a formacgéao
em escola de aviacao civil, formacao interna no Resgate 04 e a proposta de custo se

empregado o R44 Raven |l na formagéo:

Tabela 1 - Comparativo de custo entre as formag¢des em escola civil e pelo CBMDF

Formacéo PPH Custo total
Em escola de aviagao civil R$ 311.023,77
Em aeronave monoturbina (Resgate 04) R$ 265.986,80
Em aeronave monomotor Convencional (ROBINSON R44 Raven Il) R$ 159.303,90

Fonte: O Autor.
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Percebe-se que, quando comparada a formagao interna com as escolas de
aviacao civil, o curso em aeronave monoturbina, representa uma reducéo de custos
de 14,4%. Ja quando se compara com o emprego de aeronave monomotor
convencional, como é o caso do ROBINSON R44 Raven Il, a economia passa a ser
de 48,7%. Entre os custos da formacéo interna, a reducao é de 40,1% apenas com a

troca da aeronave.

A reducédo de custos, caso a aeronave em estudo tivesse sido empregada na
formacgao interna, para os 4 (quatro) pilotos formados na Base Resgate, seria de
aproximadamente R$ 426.731,60 (quatrocentos e vinte e seis mil, setecentos e trinta

e um reais e sessenta centavos).

Finalizada a etapa de formacgao, o piloto acumula horas de voo até obter a
licenca de Piloto Privado de Helicopteros (PCH), obrigatério pelo RBAC 90, para

assumir futuramente a fungao de piloto em comando.

4.5. Ascensao a Comando de aeronave

Atualmente, o 1° ESAV conta com 11 (onze) comandantes e 10 (dez)
copilotos na ativa. Dos dez, 1 (um) encontra-se no Programa de Instrugdo a
Comando (PIC) com previsado de conclusao e promogao a fungao para o 1° semestre
de 2025. Os dados mencionados foram obtidos junto a Se¢do de Operagdes do 1°
ESAV e estdo presentes no ANEXO G (CBMDF, 2025c).

De acordo com o almanaque dos oficiais, do quantitativo de militares que
exercem a fungdo de comandante de aeronave, 7 (sete) possuem mais de 24 (vinte
e quatro) anos de servigo (CBMDF, 2025a). Além disso, a medida que os Oficiais
ascendem na carreira e assumem fungdes importantes na Corporagdo, a

disponibilidade para o servigco aéreo tende a reduzir.

Considerando o tempo necessario para ascensdo a fungdo, manter a
formacao inicial com regularidade € fundamental, minimizando futuros problemas

com escala e sobrecarga do servigo.

O tempo médio para que um copiloto PPH ascenda a fungao de Comandante

tem sido de 5 (cinco) anos quando acelerado por meio de mecanismos como
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Acordos de Cooperagao Técnica (ACT) com outras Unidades Aéreas que possuem
maior volume de voos em suas missoes, como IBAMA e Forca Nacional, por

exemplo.

Este tempo médio foi calculado pela Secao de Operagdes do 1° ESAV, a qual
€ responsavel pelo controle de horas bem como pelo acompanhamento na

progressao do piloto a fungdo de Comandante.

Assim, faz-se necessario que a formagado de novos pilotos seja periddica e
proporcional a saida dos militares para a reserva remunerada com intuito de se

recompor a quantidade de pilotos disponiveis na escala.

O ultimo edital para formacao de pilotos de asas rotativas ainda esta em fase
de execucado. O edital, publicado no 2° semestre de 2023, resultou na selegcédo de 5

(cinco) oficiais que serao formados PPH e adaptados ao voo operacional.

Possuir uma aeronave como o R44 Raven Il trara agilidade na formacao de
novos pilotos, no programa de ascensdao a comandante de aeronave além de
possibilitar treinamentos periddicos, elevando a seguranga operacional das missdes

assim como vem ocorrendo com os pilotos de asa fixa do CBMDF.

4.6. Comparativo entre os pilotos do 1° ESAV e 2° ESAV

Conforme o Regimento Interno do CBMDF, o 2° Esquadrdao de Aviagao
Operacional é a unidade a que compete a execucao das atividades especializadas

de aviacao operacional com o uso de aeronaves de asa fixa (CBMDF, 2020b).

No ano de 2018, 2° ESAV recebeu por meio de doag¢ao do entdo Ministério da
Agricultura e Pecuaria (MAPA) dois avides Piper Super Cub PA-18. Apds passarem
por uma reforma geral, as aeronaves tém sido empregadas na ascensao dos pilotos
a comandante de aeronaves, visto que esse é um dos grandes entraves para
continuidade do servico de combate a incéndios florestais desenvolvida pelo
Esquadrao (CBMDF, 2018).

Para a ascensido ao comando das aeronaves, faz-se necessario que o piloto
possua no minimo 500 (quinhentas) horas de voo, seja para piloto de avidao ou

helicéptero.
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A fim de se comparar a progressao dos ultimos pilotos de asa fixa (Piloto A) e
asas rotativas (Piloto B) formados em escola de aviagao civil, foi realizado o
levantamento de horas de voo, juntamente a Secdo de Operagdes de cada

Esquadréo.

Foi levada em consideragdo a data do retorno do militar ao CBMDF e as
horas de voo desde que iniciaram o servico operacional de piloto. Os dados sao

apresentados na Tabela 3:

Tabela 3 - Comparativo das horas de voo entre os ultimos pilotos formados do 1° ESAV e 2° ESAV

formados em escola de aviagao civil

. Tipo de Quantidade horas ~ Acumuladas no Horas .
Piloto acumuladas até
Aeronave de voo no curso CBMDF
fev/2025
A Avido 182h 276h 458h
B Helicoptero 100h 97h 197h

Fonte: Secao de Operagoes do 1° ESAV e 2° ESAV.

Considerando a data de conclusdo dos cursos, piloto A em agosto de 2022 e
piloto B em julho de 2023, e a quantidade de horas de voo acumuladas no servigo
aéreo do CBMDF tem-se que o piloto A acumulou uma média de 9,2 horas por més.

Ja o piloto B teve um acumulo de 5,1 horas de voo mensais.

Percebe-se que com o emprego de uma aeronave exclusiva para treinamento
foi possivel acelerar cerca de 55% as horas de voo mensais do piloto A em relagao

ao B.

Dessa forma, espera-se que com a inclusdo da aeronave R44 Raven Il na
frota do 1°ESAV seja possivel acelerar a ascensido dos pilotos, garantindo maior
quantidade de comandantes e, consequentemente, maior disponibilidade do servigo
aereo com efetivo e aeronaves, principalmente na durante a Operacéo Verde Vivo

(OPVV), periodo no qual os incéndios tém maior frequéncia.
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Foi realizado o levantamento da quantidade de horas de voo no ano de 2024

juntamente com a Secdo de Operagdes (SEOPE) do 1° ESAV. A tabela 3 demonstra

os principais tipos de ocorréncias atendidas pelo Resgate 04, unica aeronave

ativada para o socorro neste ano, por ordem decrescente de horas de voo.

Tabela 4 - Tipos de ocorréncias atendidas pelo Resgate 04 no ano de 2024

g(?:rlrgé%gi: Tipo da Ocorréncia Total de horas
OP-401 Instrugéo de pilotos 158:26
EM-205 Parada cardiorrespiratéria com 6bito 35:20
OP-401.1 Instrugéo de pilotos em retorno de qto 24:09
EM-222 Transporte inter-hospitalar 16:58
IN-302 Incéndio em unidade de conservagao 15:32
OP-402 Instrucdo com tripulantes operacionais 11:40
EM-204 Parada cardiorrespiratéria com reversao 10:44
IN-303 Incéndio florestal em area rural 8:48
EM-224 QTA de emergéncia médica 8:28
IN-305 Voo de observacéao 7:48
A-107 Acidente automobilistico 6:37
EM-216 Queda 4:43
A-102 Afogamento 4:15
OP-427 Busca 3:07
OP-412 Voo de reconhecimento 2:35
OP-409 Demonstracao em desfiles 2:28
OP-407 Demonstracao estatica 2:22
OP-403 Instrucdo com a tropa do cbmdf 1:55
OP-413 Prevencao 1:15
EM-201 Emergéncias médicas clinicas 1:39
A-106 Acidente automobilistico com 6bito 1:01
OP-417 Transporte de materiais e equipamentos 0:55
A-109 Queda de aeronave 0:46
OP-404 Instrugcdo com militares e civis externos 0:46
OP-406 Demonstragao técnico-profissional 0:43
EM-202 Hemorragias 0:29
OP-422 Levantamento estratégico para/ outras instituicdes 0:25
EM-218 Tentativa de suicidio 0:23
EM-206 Vitima de acidente vascular encefalico 0:21
EM-211 Choque elétrico 0:19
EM-214 Obstrucao de vias aéreas por corpo estranho 0:15
A-105 Atropelamento 0:14
OP-418 Transporte de militares 0:12
TOTAL 335:38

Fonte: Segao de Operagdes do 1° ESAV (CBMDF, 2025c¢).
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O total de horas de voo de 2024 foi de 335h38min (trezentos e trinta e cinco
horas e trinta e oito minutos). Para fins de analise das horas de voo empregadas nas
atividades relacionadas aos incéndios florestais, foram mensuradas as horas
relativas aos codigos de ocorréncia: OP-412 (Voo de reconhecimento), IN-302
(Incéndio em unidade de conservagao), IN-303 (Incéndio florestal em area rural) e
IN-305 (Voo de observacéo).

Para esses tipos de ocorréncia, o total de horas de voo foi de 34h43min (trinta
e quatro horas e quarenta e dois trés), o que representa 10,34% das horas de voo

do ano.

A maior parcela das horas de voo relacionadas a incéndios florestais foram no
grande incéndio ocorrido no Parque Nacional de Brasilia (PNB) entre os meses de

agosto e outubro de 2024.

Cabe ressaltar que o Resgate 04 n&o realiza combate as chamas, logo o
emprego da aeronave foi relacionado ao monitoramento, reconhecimento e
observagcdo de areas de protecdo ambiental. Na ocasido do incéndio florestal no
PNB, a aeronave Fénix 01, da PMDF, foi utilizada em apoio ao combate as chamas

com uso do Helibalde.

O Resgate 04 n&o possui gancho ou sistema que permita a instalagdo do
Helibalde para as operag¢des de combate a incéndio. A falta desses mecanismos n&o
permite a abertura do helibalde para liberagdo da agua ou, até mesmo, o alijamento

de todo o sistema em casos de emergéncia.

Ainda em relagdo as horas de voo dedicadas a incéndios florestais, e
comparando a diferenca entre o custo da hora de voo do Resgate 04 e do modelo
em estudo, a Corporacgao poderia ter economizado aproximadamente R$ 150.305,46
(cento e cinquenta mil, trezentos e cinco reais e quarenta e seis centavos) caso a

aeronave estivesse ativa e fosse empregada nas missdes.

A andlise demonstra que o R44 Raven Il poderia ser empregado nas
categorias de voo apresentadas sem prejuizo para a missao, otimizando os custos
operacionais. Aliado a isso, com a chegada do Resgate 08, sera possivel o emprego
das duas aeronaves, para monitoramento e combate as chamas, no mesmo

incidente.
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5. CONSIDERAGOES FINAIS

O estudo se baseou na exploragcdo da potencialidade de se integrar a
aeronave ROBINSON R44 Raven |l na estrutura operacional do Corpo de
Bombeiros Militar do Distrito Federal (CBMDF).

O trabalho buscou responder a seguinte questdo: "Quais os desafios e
oportunidades na integragdo do helicoptero ROBINSON R44 Raven |l nas

operagoes aéreas do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal?”

A partir do estudo da literatura, dos dados operacionais e das entrevistas com
especialistas percebe-se que o R44 Raven Il apresenta-se como uma opgao viavel e
economicamente sélida para missdes especificas do CBMDF, ao mesmo tempo que

destaca certas limitagdes que justificam uma considerag&o cuidadosa.

5.1.Viabilidade e Vantagens Econémicas

A anadlise dos custos operacionais demonstra sem duvidas as vantagens
econdmicas do helicoptero R44 Raven II. Como mencionado no trabalho, o custo por
hora de voo para o modelo, com base em dados da PMDF, é significativamente
inferior ao dos helicopteros Resgate 03 (EC135 T2) e Resgate 04 (EC130 B4). Essa
relagdo custo-beneficio torna a maquina adequada para missées como treinamento
de pilotos, monitoramento ambiental e vigilancia de incéndios florestais entre outros

que se traduzem em economias significativas para o CBMDF.

A racionalizacido de custos também é observada na analise das despesas de
treinamento de pilotos. Os dados apresentados na Tabela 1 ilustram claramente que
a utilizacdo deste modelo no treinamento inicial de pilotos pode resultar em uma
reducao de custos em comparagao com as escolas de formacao civil, bem como em

treinamentos internos nos demais helicopteros da frota.

O estudo também apresentou a reducdo de custos caso a aeronave em
estudo fosse empregada no ano de 2024 em substituicdo ao Resgate 04, unica
aeronave ativa naquele ano, nas missdes de incéndio florestal. Além disso, foi
apresentada a economia caso a formacado dos novos pilotos tivesse sido realizada
no R44 Raven Il.
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A partir dos valores apresentados no trabalho apenas para as duas
operacgoes, incéndio florestal e formacao dos pilotos, o CBMDF teria economizado
cerca de R$ 577.037,06 (quinhentos e setenta e sete mil, trinta e sete reais e seis

centavos).

Quando se compara a aquisi¢gao (investimento) de uma aeronave nova com a
manutencdo (custeio), baseado nos orgamentos apresentados no trabalho,
percebe-se que efetuar o overhaul representa cerca de 63% do valor de compra de
uma aeronave nova. Porém, ha de se destacar o tempo para recebimento do bem,

processos burocraticos, logistica entre outros fatores.

A manutengdo além de ser mais rapida, ira proporcionar economia nas
operagdes aéreas aqui propostas e, principalmente, garantira maior disponibilidade
para o servigo aéreo além de postergar as manutengdes das outras aeronaves do
CBMDF.

Com melhor eficiéncia nos custos de treinamentos e outras missdes, o
CBMDF pode alocar os recursos de forma mais eficiente e aumentar a qualidade
dos pilotos formados, garantindo um fornecimento sustentavel de pessoal qualificado

para as suas operagoes aéreas.

5.2. Aplicagoes Operacionais e Limitagoes

Embora o R44 Raven Il oferega claras vantagens econdmicas, € essencial
reconhecer as suas limitagdes operacionais sendo mais adequado para tipos
especificos de missdes. As entrevistas com o Comandante do COMAYV a época do
recebimento da aeronave demonstraram que o R44 Raven Il é particularmente
adequado para as atividades propostas neste trabalho. Estas missbes estdo de
acordo com as capacidades do helicéptero e permitem ao CBMDF alavancar os

seus menores custos operacionais sem comprometer a eficacia operacional.

No entanto, € importante reconhecer que o modelo pode ndo ser adequado
para todas as missbes do CBMDF. A capacidade de carga limitada do helicoptero e
a configuragdo monomotor convencional podem restringir a sua utilizacdo em

operagdes mais exigentes, como busca e salvamento, transporte de cargas ou
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servico aeromédico. Nestes casos, o CBMDF tem a disposi¢cdo outras aeronaves

maiores e mais eficientes para garantir o sucesso da misséao.

5.3.Impacto no Treinamento de Pilotos e Progressao na Carreira

Um dos aspetos mais promissores do R44 Raven Il € o seu potencial para
melhorar o treinamento de pilotos e acelerar a progressdo na carreira de piloto
dentro do CBMDF.

Como demonstrado pela experiéncia do 2° ESAV com a aeronave Piper
Super Cub PA-18, a utilizagcdo de uma aeronave dedicada ao treinamento pode
aumentar significativamente o acumulo de horas de voo proporcionando maior

facilidade na progressado a comandante de aeronave.

5.4.Consideragoes Legais e Regulatoérias

Os aspectos legais e regulatérios para operacgao de helicépteros pelo CBMDF
como fiel depositario também devem ser cuidadosamente considerados. Em
entrevista com o Oficial Complementar da Assessoria Juridica da Corporacéo, ele
destacou a importéncia de aderir aos termos da ordem judicial que autorizou o

CBMDF a usar o helicéptero.

Entre elas destacam-se que o helicéptero seja devidamente mantido, operado
de acordo com todos os regulamentos aplicaveis e devolvido a sua condigao
original. O ndo cumprimento destes requisitos pode levar o CBMDF a riscos legais e

financeiros.

Em caso de devolugdo do bem, o CBMDF devera entregar em condi¢gdes nao
inferiores aquela recebida pela Corporacdo a época. Destaca-se aqui o risco da
guarda do bem tanto em uso como no armazenamento, ainda que esse seja menor,
o bem deve ser guardado em local adequado e longe das intempéries que possam

degradar o helicéptero.
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5.5. Alinhamento Estratégico com os Objetivos do CBMDF

A potencial integragdo do R44 Raven Il alinha-se bem com os objetivos
estratégicos delineados no Planejamento Estratégico 2025-2030 do CBMDF. Como
observado, este plano enfatiza a importédncia de melhorar a gestdo da resposta a
emergéncias, promover a prevengao e investigacdo de desastres, garantir uma
infraestrutura logistica adequada e promover a especializagao através da educagéao

corporativa e inovagao.

Ao melhorar as capacidades aéreas do CBMDF de forma econbémica, o
ROBINSON R44 Raven |l pode contribuir para a consecucdo destes objetivos

estratégicos.

5.6. Ultimas Consideragdes

Em conclusdo, o helicoptero ROBINSON R44 Raven |l apresenta tanto
oportunidades quanto desafios para o CBMDF. Ao considerar cuidadosamente as
suas capacidades, limitagdes e requisitos legais, o CBMDF pode alavancar este
ativo para melhorar as suas operagdes aéreas, aprimorar o treinamento de pilotos e

atingir os seus objetivos estratégicos.

Embora o R44 Raven Il ndo seja um modelo que atue em todas as
necessidades aéreas do CBMDF, ele representa uma ferramenta valiosa que pode

contribuir para a seguranga e o atendimento a populacéo do Distrito Federal.

Como produto final deste trabalho, foi produzido o processo SEI necessario
para inicio da manutencédo da aeronave, tais como: Documento de Formalizacéo de
Demanda e Estudo Técnico Preliminar. Os documentos estdo presentes no

Apéndice C.

O objetivo desse procedimento € dar maior celeridade ao processo de
manutencdo, caso a autoridade competente julgue por realizar a ativagdo da

aeronave de prefixo PR-PIU no servigo aéreo do CBMDF.
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ANEXO A - TERMO DE FIEL DEPOSITARIO

R LR 4

Poder Judicidrio
JUSTICA FEDERAL
Sec¢iio Judiciaria do Espirito Santo
1" Vara Federal Criminal de Vitéria

Av. Mal. Mascarenhas de Moraes, 1877, 2° andar - Bairro: Monte Belo - CEP:
29053-24 - Fone: (27)3183-5284 - www.jfes. jus.br - Email: 01vfcr@)jfes.jus.br

PEDIDO DE BUSCA E APREENSAO CRIMINAL N° 5024796-
72.2021.4.02.5001/ES

REQUERENTE: POLICIA FEDERAL/ES
ACUSADO: OSVALDO SILVA CARVALHO
ACUSADO: THAIS GOMES LOPES

TERMO DE FIEL DEPOSITARIO

Aos JU | (< / 2022, assina o presente termo de fiel

depositario o qualificado(a) abaixo:

O Cel. ROGERIO ALVES DUTRA. Comandante-Geral
do Corpo de Bombeiro do DF, CBMDF - SAM Lote D,
modulo E, Brasilia — DF -Telefone: (61) 3901-8670, declarando
para todos os efeitos legais e sob as penas da lei, que recebeu
para, guardar e custodiar a aeronave Robinson Helicopter,
registro TPP,__modificada para categoria PRI, bem como

que aceitou o encargo.

Do que, para constar, ¢ lavrado o presente termo, que ¢
assinado pelo Diretor de Secretaria da 1* Vara Federal Criminal
de Vitoria e pelo depositario. ‘

1o
Vitoria/ES, 08 de fevereiro de 2022. , F(‘ r &
e
@"ﬁw‘
5024796-72.2021.4.02.5001 500001514513 .V5

Fonte: Termo de Recebimento Fiel Depositario presente no processo SEI

00053-00153990/2021-50 (CBMDF, 2021).
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ANEXO B - PROPOSTA COMERCIAL CURSO PPH

efai

Contagem/MG, 06 de fevereiro de 2025

Proposta EFAI-P-024-A/2025

Ao
Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal

Encaminhamos, conforme solicitado, a nossa proposta para o curso pratico de
Piloto Privado de Helicoptero (PPH).

Atenciosamente,

/ "r’,.’z."” r :
bnat @/WLUL_ .
/Ana Paula Sozinho Ferreira

Rt Gerente Comercial

Rua Hibisco, 210-C, Campina Verde 32150-210 — Contagem/MG

Fone: 55 (31) 2122-7474 — Fax: 55 (31) 2122-7454
efai@efai.com.br

www.efai.com.br
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PROPOSTA

1. Piloto Privado de Helicoptero (PPH) — Curso pratico
1.1. Ground School de Schweizer 300 CB

Curso tedrico do helicoptero que sera utilizado para o treinamento pratico
de PPH.
Duracéo: 14 horas/aula.

1.2. Instrugdo em Voo (PPH)

Pré-requisitos: Estar com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) de 22
classe valido. Ter concluido com aproveitamento o ground school do
Schweizer 300 e possuir o CCT de PPH vélido.

Meio de Instrucdo: Aeronave Schweizer 300 CB.

Duracdo: 45 (quarenta e cinco) horas de voo (HDV), incluindo o exame
de proficiéncia para PPH (Voo de Cheque). Dentro destas horas, estdo
incluidas 10 (dez) horas de voo solo (incluindo uma navegagao),
que é uma particularidade do Programa de Instrugdo da EFAI
aprovado pela ANAC.

2. Prego
Valor
Descrigao por aluno
(R$)
Piloto Privado de Helicoptero — PPH - Pratico 174.100,00

Valor total desta proposta:
R$174.100,00
(Cento e setenta e quatro mil e cem reais)

3. Local de Execugao dos Cursos

Os cursos serdo realizados na cidade de Bom Despacho/MG.

4, Condigoes de Pagamento

O pagamento devera ser realizado em até cinco dias apos a emiss&o da nota
fiscal.

Rua Hibisco, 210-C, Campina Verde 32150-210 — Contagem/MG Fone: 55 (31) 2122-7474 — Fax: 55 (31) 2122-7454
efai@efai.com.br www.efai.com.br
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5. Validade da Proposta
Esta proposta € valida por 60 (sessenta) dias.

Permanecendo a disposicéo de V.Sa. para quaisquer outros esclarecimentos
que possam tornar-se necessarios, subscrevemo-nos,

./4 /’Z)r:ﬂ 7[‘ ;
A 7o
Ana Paula Sozinho Ferreira
/ Gerente Comercial

Rua Hibisco, 210-C, Campina Verde 32150-210 — Contagem/MG Fone: 55 (31) 2122-7474 — Fax: 55 (31) 2122-7454
efai@efai.com.br www.efai.com.br



ANEXO C - SOLICITAGAO DE CUSTOS

12/02/25, 18:32 SEI/GDF - 162557611 - Memorando

Governo do Distrito Federal
Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal
1° Esquadrdo de Aviacdo Operacional
Segdo de Operagoes

Memorando N2 37/2025 - CBMDF/GAVOP/1°ESAV/SEOPE Brasilia-DF, 06 de fevereiro de 2025.

Ao Sr. Maj. QOBM/Compl. Chefe da Secio de Pagamento
Assunto: Levantamento de custos com curso de piloto

Considerando o Curso de Aperfeicopamento de Oficiais CAO/2024;

Considerando que esse oficial, em seu trabalho de conclusdo de curso visa realizar, em parte do trabalho, o comparativo
entre os custos de formagdo de pilotos de helicépteros internamente e em escolas civis;

Considerando os custos com diarias, ajudas de custo, passagens entre outros durante o curso e o periodo de transito;

Solicito os bons préstimos de vossa senhoria para envio dos custos estimados para a formacdo de um 22 tenente para
licenca de Piloto Privado de Helicéptero (PPH) com duracio média de 180 dias. O local do curso hipotético seria em Bom Despacho/MG.

Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por RODRIGO CESAR ALABY - Cap. QOBM/Comb. -
Matr.01001923, Chefe, em 12/02/2025, as 14:17, conforme art. 62 do Decreto n® 36.756, de 16
de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do Distrito Federal n? 180, quinta-feira, 17 de
setembro de 2015.

. l
sel! )
L hi
assinatura
eletrdnica

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df. gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador= 162557611 cadigo CRC= 1F59E553.

"Brasilia - Patrimonio Cultural da Humanidade"
QCG ? Quartel do Comando Geral SAM Lote D Mddulo E - CEP 71000-000 - DF
Telefone(s): 39015918
Sitio - www.cbm.df.gov.br

00053-00013660/2025-56 Doc. SEI/GDF 162557611

https:/fsei.df.gov.br/sel/controlador.php?acao=procedimento_trabalhar&acao_origem=procedimento_controlar&acao_retormo=procedimento_contr... 1/
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12/02/25, 18:31 SEI/GDF - 163054180 - Memorando

Governo do Distrito Federal
Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal
Diretoria de Gestdo de Pessoal
Segdo de Pagamento

Memorando N2 167/2025 - CBMDF/DIGEP/SEPAG Brasilia-DF, 12 de fevereiro de 2025.

PARA: Cap QOBM/Comb. Rodrigo Cesar Alaby.

ASSUNTO: estimativa de diarias e ajuda de custo

Em atencdo ao Memorando 37 (162557611), apresentamos logo abaixo, estimativa de custos para viagem hipotética de
acordo com o solicitado:

_a) com dependente :

- Ajuda de custo ida - (2 X o valor da remuneraciio) - RS 25.962,76 (cinte e cinco mil, novecentos e sessenta e dois reais e
setenta e seis centavos).

- Ajuda de custo volta - (1 X o valor da remuneracdio) - RS 12.981,38 (doze mil, novecentos e oitenta e um reais e trinta e
oito centavos).

- Didrias - RS 51.000,00 - (cinquenta e um mil reais).

b)_sem dependente:

- Ajuda de custo volta - (1 X o valor da remuneragfio) - RS 12.981,38 (doze mil, novecentos e oitenta e um reais e trinta e
oito centavos).

- Ajuda de custo volta - (0,5 X o valor da remunerag3o) - RS 6.490,69 (seis mil, quatrocentos e noventa reais e sessenta e
nove centavos).

- Didrias - RS 51.000,00 - (cinquenta e um mil reais).

Esclareco que a DIGEP é responsavel apenas pelas estimativas de diarias e ajudas de custo, para despesas com transporte,
passagens e outras decorrentes da viagem as estimativas devem ser realizadas pelos setoriais responsaveis.

Atenciosamente,

THIERES SANTOS GUIMARAES - Maj QOBM/Compl.
Matr. 1477425

Chefe da Secdo de Pagamento

Documento assinado eletronicamente por THIERES SANTOS GUIMARAES - Maj. QOBM/Compl.

- Matr.01477425, Chefe da Sego de Pagamento, em 12/02/2025, s 16:28, conforme art. 62 do
Decreto n® 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Didrio Oficial do Distrito Federal n®
180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

N

seil

D (B
assinatura
eletrdnica

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df. gov.br/sei/controlador_externc.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador= 163054180 cédigo CRC= 63746FAL.

"Brasilia - Patrimonio Cultural da Humanidade"
SAM, Bloco D, Lote E. - Bairro Asa Norte - CEP 70620-040 - DF
Telefone(s): 3901-3620
Sitio - www.cbm.df.gov.br

00053-00013660,/2025-56 Doc. SEI/GDF 163054180

https:/fsei.df.gov.br/sel/controlador.php?acao=procedimento_trabalhar&acao_origem=procedimento_controlar&acao_retormo=procedimento_contr... 1/



ANEXO D - ORGAMENTO MANUTENGAO

THORUS TAXI AEREO - AERO SERVICE EIRELI
CNPJ: 13.750.170/0001-35
RUA JOSE ROSSA
NUMERO 2876

BAIRRO FERRARIA
CAMPO LARGO - PARANA
CEP: 83.608-672

E-MAIL: ana.prior@thorus.aero

TELEFONE: (41) 99162-9376
PROPOSTA VALIDA POR 60 DIAS.
DATA DE ELABORACAQ: 12/04/2025

COTAGAO REFERENTE OFICIO N° 55/2025 - CBMDF/GAVOP/SELOG

Valor dos servigos para manutengGes preventivas da aeronave (30 meses*): 260 H/H - R$680,00.

Valor total dos materiais previstos para manutencées preventivas da aeronave (30 meses*) R$69.612,00.

MANUTENGCAO PARA OPERACIONALIZAGCAO DA AERONAVE

TOTAL (Manutencgdes Preventivas - 30 meses) R$246.412,00.

Overhaul de célula/Inspecéo 2200h (ki) R$2.100,000,00.

Overhaul de célula/inspecdo 2200h (méo-de-obra incluindo consumiveis): 520 H/H - R$680,00.

Overhaul de motor Lycoming (kit) R$300.000,00.

Overhaul de motor Lycoming (mé&o-de-obra incluindo consumiveis): 200 H/H - R$680,00.

TOTAL GLOBAL: R$3.136,012,00.

Quantidade de
N° Tipos de Quantidade H/H por Preco do KIT inspegdes estimadas
inspecoes inspecio (UNITARIA) (UNITARIO) para 30 meses
(200h/ano)
| _|A cada 50 horas 4 R$2.705,63 10
2 |A cada 100 horas 19 R$3.171,19 5
3 |A cada 300 horas 28 R$3.414,94 1
4 |A cada 500 horas 30 R$3.414,94 1
5 |Acada 4 meses 4 R$2.705,63 7
6 |Acada 12 meses 16 R$465,56 2
7 _|A cada 24 meses 3 R$2.000,00 |

TAXA NACIONAL: 50%
TAXA INTERNACIONAL (itens importados): 60%
VALOR DO HOMEM-HORA (PARA TODOS OS SERVICOS) R$680,00
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ANEXO E - ORCAMENTO AERONAVE NOVA

ROBINSON.

HELICOPTER COMPANY

Helicopter

R44 Raven Il Base

|tem SlER hRa

Base Color: Ferrara Red

Trim Color: Charcoal (Logo, Stripes, Reg.Number)
Tan Velour

Tinted Windshield (Standard)

Standard Door, Tinted Windows (Standard)
PFD/MFD Garmin G500H 1060 TXi

Digital Artificial Horizon with LCD and Slip/Skid
Digital Chronometer (Standard)
In-Hg Altimeter (Standard)

Vertical Card Compass (Standard)

Vertical Speed Indicator (Standard)

Standard COM (Garmin GTR 205: 15 Memory Channels, Cyclic Grip Control)

Garmin GMA 350Hc.Aud.i.o Controller

Garmin GTX 335 Transponder with ADS-B Out (Standard)
Air Conditicning

Cockpit Video Camera, 4K Ultra HD

Standard Upper Sheave

Brazil Configuration

Total

1.516,35 Ibs.
Weight

0 Ibs.
0 Ibs.

0 Ibs.

0 Ibs.

0 Ibs.

0 Ibs.
0,4 Ibs.
-
0 Ibs.

0 Ibs.

0 Ibs.

0 Ibs.
0lbs.

0 Ibs.

33 Ibs.

0 Ibs.

0 Ibs.

0 Ibs.

1.549,75 Ibs.

R44 Raven |

U4 £ULD

48

L

$615.500

Price

$1.800
$0

$0

$0

$0
$44.800

$4.500

$0
$0
$0
$0
$0
 $0
$0
$26100
$0
$0
$370

$693.070



49

ANEXO F - SIMULADOR RECEITA FEDERAL

E=3 erasi Simplifique! Comunica BR Participe Acesso & informagio Legislagio Canais

Ir para o contetdo ] Irpara omenu Bl Ir para abusca E] v para o rodapé ] ACESSIBILIDADE ALTO CONTRASTE MAPA DO SITE

Receita Federal

MINISTERIO DA ECONOMIA Dan

Perguntas Frequentes | Contalo Servicos Dados Abertos | Area de Imprensa | Onde Encontro Avisos English Espafiol

Simulador do Tratamento Tributario e Administrativo das
Importagdes

i1 Dados da Simulacio

Codigo NCM 8802.11.00

Descrigdo NCM — DE PESO NAC SUPERIOR A 2.000 KG, VAZIOS (SEM CARGA)
Taxa de Cambio do Dia 18/412025 RE 5,8559

Valor Aduaneiro Convertido RE4.058.548 61

Aliquota Il (%) 10,00 Tributo Il R$ 0,00

Aliquota IPI (%) 10,00 Tributo 1P| R$ 0,00

Aliquota PIS (%) [2.10 | Tributo P1§ R$ 85.229,52

Aliquota COFINS (%) 19,65 Tributo COFINS R$ 39164994

As aliguotas podem ser preenchidas manualmente e os tributos recalculados
Recalcular Tributos Efetuar Nova Consulta

5 CIDE, Antidumping @ Medidas Compensatoras

[f8c h4 incidéncia de Rntidumping.
Mo hd incidéncia de Cide.
fdo ha incidéncia de Medidas Compensatdrias.

1 Tralamentos Administrativos

1) DESTAQUE DE MERCADORIA
Se o destague de NCM for igual a 1 (COM VISAC NOTURNA OU TERMAL (DIRECIONADC A0

EMPREGO MILITAR OU POLICIA), marcadoria =ujeita 4 anuéncia do COMANDO DO )
EXERCITO
2) DESTAQUE DE MERCADORIA b

Se o destague de NCM for igual a B2 (DISPOSITIVO MEDICO (E COMPONENTES) PARR

Observagies:

= Esta simulagdo é efetuada com base na legislagdo vigente no momento da sua consulta. Observe que, até ser efetuado o registro da declaragio de importagdo, além da
variaglio na taxa de cdmbio vigente, pode haver alteragbes nas aliguotas e no tratamento administrativo aplicével & importagiio

= O tributos so calculados, inicialmente, com base nas aliquotas integrais incidentes sobre a importaclo. Para simular eventuais beneficios fiscals aplicdveis, Informa

as alig dos tributos e efetue um novo calculo pressionado o botdo “Recalcular Tributos”

= Almportacdo pode estar sujeita ainda 8 cobranca da contribuiclo CIDE-Combustivels e de direitos comerclais (Antidumping e Medidas Compansatdrias). Se for esse o
caso, havera apenas essa informagiio no campo indicado, pois sio necessdrios dados adicionals para calcular seus valores, 1als como pais de origem, quantidade da
mercadoria, entre outros. Para malores informagdes, consulte CIDE-Combustivels e direltos comerciais am vigor

« ATENGAO!
1, Atributacéo do IPI sobre produtos classificados em alguns codigos dos capitulos 21 @ 22 da NCM (babidas) deve ser calculada com base am aliquota especifica (por
quantidade de produto) & ndo com base no valor da mercadoria (ad valorem). Neste caso, deve-se desc o calculo ef do pelo simulador, b do sempre

na aliquota &d valorem, e refazé-lo, com base no disposto nos artigos 14 a 33 da Lei n* 13.087/2015 e no Decreto n® 8.442/15. Também para alguns produtos do
capitulo 24 (cigarros) a tributacdo do IP] & diferenciada, podendo ser, inclusive, calculada com base am aliquota e também especifica. Para esses produtos, consulte
o Decreto n® 10 668/2021, Em alguns casos, as notas compl @5 da Tabela de Incidéncia do IP| (TIPI) devem ser observadas.

L

A tributagdo das contribui¢des sociais PIS @ COFINS sobre alguns produtos dos capitulos 21 @ 22 da NCM (bebidas) varia em fungio de valores minimos dessas
COI‘III’IDUIGMS. calculados por litro de mercadona, em fungao do ipo de produto e da capacidade do recipiente. Se o montanie calculado com aliquota especifica for

superior, d desc o calculo efetuado pelo b do na aliquota ad val . @ refazé-lo, com base no disposto na legislagdo aplicdvel, em
especial, nos artlgos 14 a 33 da Lein® 13.097/2015 e no Decreto n® 8.442/15




ANEXO G - ESTATISTICA DE HORAS DE VOO DE 2024

Governo do Distrito Federal
Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal
1° Esquadrio de Aviagdo Operacional
Secdo de Operagdes

Memorando N°® 128/2025 - CBMDF/GAVOP/1°ESAV/SEOPE Brasilia-DF, 18 de maio de 2025.

Ao sr Cap. QOBM/Comb. Alaby

Assunto: Solicitagdo de horas de voo do ano de 2024

Em atengdo ao Memorando N° 127/2025 - CBMDF/GAVOP/1°ESAV/SEOPE encaminho
o total de horas de voo atendidas pela acronave Resgate 04 no ano de 2024:

Codigo da ocorréncia Tipo da Ocorréncia Total de horas
OP-401 Instrucio de pilotos 158:26
EM-205 Parada cardiorrespiratoria com o0bito 35:20

OP-401.1 Instrugdo de pilotos em retorno de gto 24:09
EM-222 Transporte inter-hospitalar 16:58
IN-302 Incéndio em unidade de conservagio 15:32
OP-402 Instrucio com tripulantes operacionais 11:40
EM-204 Parada cardiorrespiratoria com reversio 10:44
IN-303 Incéndio florestal em drea rural 8:48
EM-224 QTA de emergéncia médica 8:28
IN-305 Voo de observacio 7:48

A-107 Acidente automobilistico 6:37
EM-216 Queda 4:43

A-102 Afogamento 4:15
OoP-427 Busca 3:07
OP-412 Voo de reconhecimento 2:35
OP-409 Demonstracio em desfiles 2:28
oP-407 Demonstragio estatica 2:22




OP-403 Instrugio com a tropa do cbmdf 1:55
OP-413 Prevencio 1:15
EM-201 Emergéncias médicas clinicas 1:39

A-106 Acidente automobilistico com ébito 1:01
OP-417 Transporte de materiais e equipamentos 0:55

A-109 Queda de aeronave 0:46
OP-404 Instruciio com militares e civis externos 0:46
OP-406 Demonstragio técnico-profissional 0:43
EM-202 Hemorragias 0:29
0P-422 Levantamento estratégico para/ outras instituicdes 0:25
EM-218 Tentativa de suicidio 0:23
EM-206 Vitima de acidente vascular encefilico 0:21
EM-211 Choque elétrico 0:19
EM-214 Obstrugio de vias aéreas por corpo estranho 0:15
A-105 Atropelamento 0:14
OP-418 Transporte de militares 0:12

TOTAL 335:38
Atenciosamente,

ANDRE HENRIQUE PEREIRA FONSECA - 1° Ten. QOBM/Comb.
Secdo de Operagdes do 1° ESAV
Matr. 1053811
Documento assinado eletronicamente por ANDRE HENRIQUE PEREIRA FONSECA - 1°
Ten. QOBM/Comb. - Matr.01053811, Bombeiroe(a) Militar, em 18/05/2025, as 09:31,

conforme art. 6° do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial
do Distrito Federal n° 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

il
Sel o
assinatura
eletrénica

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df. gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento conferir&id orgao acesso externo=0
verificador= 171055287 codigo CRC= 3A935DA3.

"Brasilia - Patriménio Cultural da Humanidade"
QCG ? Quartel do Comando Geral SAM Lote D Mdédulo E - CEP 71000-000 - DF
Telefone(s): 39015918
Sitio - www.cbm.df.gov.br
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APENDICE A - ENTREVISTA COMANDANTE DO COMAV

Pergunta um: "O senhor estava no COMAV na época em que surgiu a oportunidade
de receber o helicoptero ROBINSON R447? Qual fungdo o senhor exercia naquele

momento?"

Pergunta dois: "Como ocorreu o processo de recebimento do helicéptero R44 pelo
COMAV/CBMDF?

Pergunta trés: "O senhor considera importante realizar investimentos na
manutencio e atualizacdo do helicptero? Se sim, quais melhorias ou investimentos

o senhor acredita que seriam necessarios?"

Pergunta quatro: "Como o senhor vé o instituto do fiel depositario no contexto da
aviagdo do CBMDF? O CBMDF possui algum mecanismo para mitigar o impacto na

devolucédo do bem caso ocorra?"

Pergunta cinco: "O senhor tem conhecimento de algum caso onde a instituicao foi

obrigada a devolver a aeronave apos ter sido recebida com o Fiel Depositario?

Pergunta seis: "Em quais atividades o senhor acredita que podemos empregar a

aeronave de forma mais eficiente dentro do COMAV?"

Pergunta sete: "O senhor acredita que o helicéptero R44 seria uma boa opg¢éo para

o CBMDF? Quais sao os prés e contras de sua utilizagao para a corporagao?"
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APENDICE B - ENTREVISTA COM OFICIAL COMPLEMENTAR DA ASSESSORIA
JURIDICA DO CBMDF

Pergunta um: “Como se deu o processo de fiel depositario da aeronave ao
CBMDF?

Pergunta dois: “Baseado em qual lei foi concedido ao CBMDF a guarda do bem?”

Pergunta trés: “Quais sédo os riscos juridicos associados ao se receber e operar

helicopteros provenientes de processos judiciarios?”

Pergunta quatro: “Entdo, ainda existe a possibilidade do proprietario ainda reaver o

bem?”

Pergunta cinco: “O CBMDF pode fazer altera¢gdes na aeronave a fim de se adaptar
ao tipo de voo? Sendo possivel, como ficam as benfeitorias realizadas na aeronave

em caso de devolugao do bem?”

Pergunta seis: “Tem conhecimento de outros 6rgéos ou entidades que receberam

aeronaves, veiculos ou outros bens que culminaram na devolugao ao proprietario?”

Pergunta sete: “Tem outros aspectos que gostaria de comentar para colaborar com

o trabalho?”
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APENDICE C - PRODUTOS FINAIS

Aluno: Cap. QOBM/Comb. Rodrigo César Alaby

Nome: Documento de Formalizacdo de Demanda (DFD) e Estudo Técnico
Preliminar (ETP).

Descrigao: Os produtos sdo pecas fundamentais para dar inicio ao processo

administrativo de manutencao da aeronave.

Finalidade: Agilizar o inicio do processo administrativo reduzindo o tempo até

a conclusao da manutencgao..

A quem se destina: Comando de Aviagdo, Diretorias e Departamentos

envolvidos no processo administrativo de licitagdes e contratos.

Funcionalidades: tem como finalidade dar inicio ao processo administrativo

para manutengao da aeronave.

Instrucbes de uso: A Segao de Logistica do COMAR devera iniciar um
processo SEl com os seguintes produtos e encaminhar para os setores

responsaveis a fim de dar inicio a tramitagao dos processos administrativos.
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Governo do Distrito Federal
Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal
Grupamento de Aviagdo Operacional
Segio de Logistica

Documento de Formalizagio de Demanda - DFD n.® 3/2025 Brasilia-DF, 25 de margo de
- CBMDF/GAVOP/SELOG 2025.

DOCUMENTO DE FORMALIZACAO DE DEMANDA - DFD

Setor Requisitante (Unidade/Setor/Dpto): COMANDO DE AVIACAO
Responsivel pela Demanda: Matricula:
E-mail: Telefone: ()

1. Justificativa da necessidade da contratacio

O 1° ESAV conta hoje com trés aeronaves em operagao, modelos AS125B3e, H130 B4 e
H135 T2, utilizadas para todas as atividades-fim destinadas a0 COMAV como previstas no Regimento
Interno do CBMDF e demais normas correlatas.

Nessa empreitada, dentre as aeronaves mencionadas, a de modelo H130 B4 foi apreendida
pelo Poder Judicidrio e cedida ao CBMDF, na condigdo de fiel depositario, no ano de 2020, conforme
instruido nos autos do processo n® 0000276-42.2019.403.6112 da 5° Vara Federal de Presidente Prudente
- SP e presente no processo SEI 00020-00040576/2019-53. A partir de entdo, o0 COMAV deu inicio ao
planejamento de operacionalizagdo da referida aeronave e, desde o ano de 2021, a mesma vem sendo
empregada no atendimento a sociedade do Distrito Federal e tem demonstrado irrefutdvel eficicia em seu
emprego, sem se falar na economia aos cofres piblicos que a utilizagdo desse recurso gerou, uma vez que
ndo houve custos pela aquisigdo da aeronave.

De forma semelhante, a acronave de asa rotativa modelo R44 II foi apreendida pelo Poder
Judiciario e cedida ao CBMDF, na condigdo de fiel depositario, em fevereiro de 2022, conforme instruido
nos autos do processo N° 5024796-72.2021.4.02.5001. Trazendo-se entdo a necessidade de

operacionalizagio desse recurso. O termo de posse esta presente no processo SEI 00053-00095373/2022-
11.

Acontece que, em se tratando de aeronaves, o CBMDF deve observar os preceitos da
regulamentaciio aeroniutica exigidas pela sua agéncia reguladora, a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil
(ANAC), no que trata da manutengio de aeronaves e, como forma de dar continuidade ao objetivo de
utilizacdo desse recurso, faz-se necessdrio tornar a aeronave aeronavegavel e, para tanto, a legislagio em
questdo preveé:

"CODIGO BRASILEIRO DE AERONAUTICA

[-]
CAPITULO III

[..]

Art. 70. [...] § 2° Todo explorador ou operador de aeronave deve executar ou
fazer executar a manutengdio de aeronaves, motores, hélices e demais
componentes, a fim de preservar as condigdes de seguranga do projeto aprovado.
§ 3° A autoridade aeronautica cancelara o certificado de aeronavegabilidade se
constatar a falta de manutengio”




Portanto, o CBMDF estd com a responsabilidade de executar a devida manutencio da
aeronave recebida como fiel depositdrio, a fim de cumprir a legislagio aeronautica.

No tocante a formagdo de pilotos, de acordo com a RBAC 61, a quantidade minima de
horas de voo necessarias para a formagdo de piloto privado sdo 35h (trinta e cinco) horas de instrugio e
voo solotrinta e cinco) horas de instrugdo e voo solo. J4 para a formacdo de piloto comercial sdo
necessarios um total de 150 (cento e cinquenta) horas de voo, sendo pelo menos 50 (cinquenta) horas em
helicoptero, ou 100 (cem) horas de voo, se estas foram efetuadas, em sua totalidade, durante a realizagdo
completa, ininterrupta e com aproveitamento de um curso de piloto comercial de helicoptero aprovado
pela ANAC. Desde 2023, o CBMDF vem realizando a formagfo dos pilotos de helicoptero internamente.

Anteriormente, o curso era realizado em escola de formagio civil. Considerando-se o
ultimo orgamento realizado pelo CBMDEF, em 05 de maio de 2022, para a formagio de pilotos (de acordo
com o documento (85977797) contido no processo (00053-00046609/2022-88), o valor or¢ado para a
formagéio de cada piloto foi de R$205.559,59. Somando-se a esse valor os custos com verba de cariter
indenizatoria para que os oficiais realizem o curso fora do Distrito Federal, o custo total para a formacdo
de cada piloto, considerando-se o célculo para oficial do posto de 1° tenente, seria de R$243.232,08
(somando-se o valor de R$ 21.240,00 referente as diarias e R$ 16.432,49 referente 4 ajuda de custo do
curso com duragdo de 4 meses segundo a Lei n® 10.486, de 04 de julho de 2002, Lei de remuneragdo do
militares do Distrito Federal).

O 1° Esquadrdo conta hoje com 21 (vinte e um) oficiais pilotos na escala de servigo. Desse
quantitativo, 11 (onze) estdo na fun¢io de comandante de aeronaves e 10 (dez) encontram-se na fungio de
piloto segundo em comando. Os copilotos necessitam adquirir experiéncia suficiente, ou seja, cumprirem
centenas de horas de voo, até poderem assumir a fungdo de comandante. Além disso, grande parte dos
comandantes possuem mais de 24 anos de servigo e, em um prazo relativamente curto, poderdo se
encontrar na condigdo de passar para a reserva remunerada. Assim, percebe-se que faz-se necessario o
ingresso gradual e constante de novos pilotos com tempo habil para que possa ascender a fungio de
comandante e ndo comprometer o servigo aéreo do CBMDF.

A tabela abaixo estabelece os custos médios para formagdo de pilotos. Para tanto foi
realizada uma cotagido com escolas de formagdo civil.

Formacéo PPH Custo total
Em escola de aviagao civil R$ 311.068,77
Em aeronave monoturbina (Resgate 04) R$ 265.986,80
Em aeronave monomotor Convencional (ROBINSON R44 Raven Il) R$ 159.303,90

A formagdio em escola civil vai além do valor do curso em si. Acrescenta-se a esse valor a
ajuda de custo, pagamento de didrias e demais expensas. Finalizado o curso, o Oficial devera ainda
cumprir 10 (dez) horas de voo em cada helicéptero da frota do CBMDF para que possa participar da
escala de servigo de Piloto de Resgate. Esta necessidade esta prevista no RBAC 90 item 90.25. Dessa
forma, o custo total médio é de R$ 311.068,77 (R$ 174.100,00 referente a escola civil, R§ 70.472,07
referente as ajudas de custos, didrias e outros para 6 meses de curso e RS 66.496,70 referente ao Estagio
de Adaptagido ao Voo Operacional (ESAVOP) em uma aeronave).

Na formagdo interna, o Oficial realiza o curso ja nas aeronaves do CBMDF dispensando
assim as horas de voo no ESAVOP ao término do curso. Além disso, o aluno permanece em suas
atividades ¢ nfio existe a previsdo de pagamento de didrias ¢ demais custos tendo em vista que o curso
acontece na propria Corporagio.

Considerando o valor médio da hora de voo do R44 Raven II e incluindo o ESAVOP em
uma maquina (R$ 66.496,70), o valor do curso caso ocorresse neste modelo seria de RS 159.303,90.

Percebe-se que, quando comparada a formagdo interna com as escolas de aviagdo civil, o
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curso em aeronave monoturbina, representa uma redugio de custos de 14,4%. Ja quando se compara com
o emprego de aeronave monomotor convencional, como ¢ o caso do Robinson R44 Raven II, a economia
passa a ser de 48,7%. Entre os custos da formagdo interna, a redugdo é de 40,1% apenas com a
substituigdo da aeronave.

1.2. Descrever a necessidade

O COMAV tem a necessidade de executar a devida manutencdo da aeronave de acordo
com o previsto no Coédigo Brasileiro de Aerondutica (art. 70 e Art.87), a fim de atender os preceitos da
seguranca operacional. Associada a essa necessidade, estd a formagio continuada de pilotos, visando
manter a disponibilidade do servigo aéreo sem sobrecarga dos pilotos e copilotos € da maneira mais
eficiente possivel, com redugdo de custos e diminuindo os trdmites burocraticos e contratagéo de terceiros.

2. Descri¢io sucinta do objeto

Contratagdo de empresa para execuc¢do de servico comum de manutengio corretiva de
aeronave Robinson R44 Raven II, especificamente realizago do servigo de overhaul de 2200h/12 anos.

3. Quantidade a ser contratada, quando couber, considerada a expectativa de consumo anual

Grupo Item Descrigiio Unidade Quantidade Valor do item

Servigos
para
01 fg::\?;ii‘;s H/H 260 H/H R$ 176.800,00
da aeronave
(30 meses)

Overhaul de
célula/Inspeca
02 2200h (mio-
01 de-obra
incluindo
consumiveis)

H/H 520 H/H R$ 353.600,00

Overhaul de
motor
Lycoming
03 (méo-de- H/H 200 H/H R$ 136.000,00
obra
incluindo
consumiveis)

Valor dos
kits para
01 feal(ﬁ@a" Unidade 1 R$ 69.612,00
inspegoes
programadas
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02

02

Overhaul de
célula/Inspeca
2200h (kit)

Unidade

58

R$ 2.100.000,00

03

Overhaul de
motor
Lycoming
(kit)

Unidade

R$ 300.000,00

04

Reserva de
30% para
materiais

nas
discrepancias
identificadas

Unidade

R$ 740.883,00

03 01

Reserva de
30% para
manutencoes
corretivas
nas
discrepancias
identificadas
na aeronave
durante as
inspegdes ou
a qualquer
momento

H/H

294 H/'H

R$ 199.920,00

TOTAL

RS 4.076.815,60

4. Estimativa preliminar do valor da contratacio, por meio de procedimento simplificado

Referéncia: Proposta Thorus recebida em 12 de abril de 2025 (168445289)

Servigos para manutengdes preventivas da aeronave (30 meses): R$ 176.800,00

Valor dos kits para realizagfio das inspegdes programadas: R$ 69.612,00

Overhaul de célula/Inspegio 2200h (kit): R$2.100,000,00.

Overhaul de célula/Inspe¢io 2200h (mao-de-obra incluindo consumiveis): 520 H/H a
R$680,00 a hora: 353.600,00

Overhaul de motor Lycoming (kit): R$300.000,00.

Overhaul de motor Lycoming (mio-de-obra incluindo consumiveis): 200 H/H a R$680,00

a hora: R$136.000,00

Além de estimativa de 30% de comissio e demais discrepédncias nido previstas nos valores

de RS 740.883,00 e R$ 199.920,00

Valor total: R$ 4.076.815,60




5. Indicac¢iio da data pretendida para a conclusio da contratacio

Junho de 2026.

6. Indicac¢iio da prioridade do PARF

Nao estd prevista no PARF 2025, pois a demanda ¢ para 2026.

7. Indicacéio de vinculagiio ou dependéncia com o objeto de outro documento de formalizacio de demanda para a
sua execuciio, com vistas a determinar a sequéncia em que as contratagdes serio realizadas

Contrato de combustivel e seguro reta estdo vigentes.

8. Indicaciio do(s) membro(s) da equipe de planejamento

Nome e Telefone para contato: Nome e Telefone para contato:
Matricula: Matricula:

Nome do Responsavel pela Oficializagdo da Demanda:

Matricula:

. Documento assinado eletronicamente por RODRIGO CESAR ALABY - Cap.
Sel! d QOBM/Comb. - Matr.01001923, Bombeiro(a) Militar, em 16/04/2025, as 21:36, conforme

? art. 6° do Decreto n° 36.756, de 16 de setembro de 2015, publicado no Diario Oficial do
Distrito Federal n® 180, quinta-feira, 17 de setembro de 2015.

assinatura
eletrdnica

A antenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador= 166559420 codigo CRC= AE4691DE.

"Brasilia - Patriménio Cultural da Humanidade"
SAM Bloco D Modulo E - Palacio Imperador Dom Pedro II - QCG/CBMDF - Bairro Asa Norte - CEP 70640-000 - DF
Telefone(s): 3901-8652
Sitio - www.cbm.df.gov.br

00053-00018456/2024-41 Doc. SEI/GDF 166559420
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Governo do Distrito Federal
Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal

Grupamento de Aviagio Operacional

Segdo de Logistica

Estudo Téenico Preliminar - ETP - CBMDF/GAVOP/SELOG

ESTUDO TECNICO PRELIMINAR - ETP
L. DESCRICAO DA NECESSIDADE DA CONTRATACAO

1.1 Problema e necessidade do Comando de Aviagio Operacional

Atualmente, o CBMDF & fiel depositdrio da aeronave Robinson R44 Raven II de prefixo PR-PIU. Nessa condigdo, o CBMDF ¢ responsivel pela manutengio e
pela guarda desse bem, devendo zelar pela sua integridade. Por se tratar de aeronave, 0 CBMDF deve observar os preceitos da regulamentagio aerondutica exigidas pela sua
agéncia reguladora, a Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), no que trata da manutencio de aeronaves e, como forma de dar continuidade ao objetivo de utilizagdo
desse recurso, faz-se necessdrio tornar a aeronave aeronavegavel e, para tanto, a legislagio em questio prevé:

"CODIGO BRASILEIRO DE AERONAUTICA

[-]

CAPITULO 11l

[-]

Art. 70 [..] § 2° Todo explerader ou operador de acronave deve executar ou fazer executar a manutengio de aeronaves, motores, hélices e demais

componentes, a fim de preservar as condigdes de seguranga do projeto aprovado. § 3° A autoridade aerondutica cancelara o cettificado de acronavegabilidade
se constatar a falta de manutengio”

Portanto, o CBMDF esta com a responsabilidade de executar a devida manutencio da aeronave recebida como fiel depositdrio, a fim de cumprir a legislagio
aerondutica.

Atualmente, outro problema vivenciado pelo COMAY ¢ a dificuldade na formagdo de pilotos e a ascensfio para comandantes de aeronaves. As dificuldades e
custos envolvidos fazem com que o 1° ESAV forme pilotos com o uso das suas aeronaves também utilizadas para socorro, considerando que essa é a forma mais econdmica e
mais vantajosa do ponto de vista administrativo, pois ndo necessita de longo afastamento do militar e nenhum custo adicional além da manuten¢do da aeronave e
combustivel.

A necessidade do COMAV ¢ ampliar a disponibilidade de recursos aéreos de forma econdmica e eficiente, garantindo a capacidade de atender a demanda par
servicos aéreos especializados e de manter um programa de treinamento de pilotos adequado. A operacionalizacio da aeronave Robinsen R44 Raven II (prefixo PR-PIU)
representa uma oportunidade para suprir essa necessidade, desde que sejam realizados os servigos de manutengio e atualizagio necessdrios para garantir sua seguranga e
eficiéncia. Além de necessitar dar o devido cuidado a aeronave cedida por meio de processo judicial, assim como o Resgate 04 (EC130 B4).

1.2 Cendrio atual do Comando de Aviagio Operacional

O 1° Esquadrio de Aviagio Operacional conta com 21 (vinte e um} pilotos. Desses, 11 (onze) sdo comandantes de aeronave e tendo em vista que a maior parte
possui elevado tempo de servigo sendo necessirio planejar a formacio inicial e a ascensio a fungdo de comandante para que o servigo aéreo nio seja comprometido. No
tocante & formagdo de pilotos, de acordo com a RBAC 61, a quantidade minima de horas de voo necessérias para a formagdo de piloto privado siio 35h (trinta e cinco) horas
de instrugdio e voo solo. Ja para a formagdo de piloto comercial, ainda conforme 0 RBAC 61, fazem necessarios 150 (cento e cinquenta) horas de voo, sendo pelo menos 50
(cinquenta) horas em helicoptero, ou 100 (cem) horas de voo, se estas foram efetuadas, em sua totalidade, durante a realizagio completa, ininterrupta e com aproveitamento
deum curso de piloto comercial de helicoptero aprovado pela ANAC. A formagdo interna ja éuma realidade na Corporagio desde 2023 quando o primeiro Oficial concluiu o
curso. Desde entdo, jd sdo 4 copilotos formados no 1° ESAV. O custo para formar internamente é menor e o Oficial ndo precisa deslocar para outro Estado nem se afastar de
suas atividades de rotina.

Além disso, mais da metade dos comandantes possuem mais de 24 anos de servico e, em um prazo relativamente curto, poderdo se encontrar na condigio de
passar para a reserva remunerada. Assim, percebe-se que faz-se necessirio o ingresso gradual e constante de novos pilotos com tempo hibil para que possa ascender a fungio
de comandante e ndio comprometer o servigo aéreo do CBMDF.

A tabela abaixo estabelece os custos médios para formagfio de pilotos. Para tanto foi realizada uma cotagfio com escolas de formagfo civil (167902206).

Formagao PPH Custo total
Em escola de aviagdo civil R$ 311.068,77
Em aeronave monoturbina (Resgate 04) R§ 265.988,80
Em aeronave monomotor Convencional (ROBINSON R44 Raven II) R$ 159.303,80

A formagio em escola civil vai além do valor do curso em si. Acrecenta-se a esse valor a ajuda de custo, pagamento de didrias e demais expensas. Finalizado o
curso, o Oficial deverd ainda cumprir 10 (dez) horas de voo em cada helicoptero da frota do CBMDF para que possa participar da escala de servigo de Piloto de Resgate. Esta
necessidade esta prevista no RBAC 90 item 90.25. Dessa forma, o custo total médio é de RS 311.068,77 (R$ 174.100,00 referente a escola de formagdo civil, R$ 70.472,07
referente as ajudas de custos, didrias e outros e R§ 66.496,70 referente ao Estdgio de Adaptagdio ao Voo Operacional (ESAVOP) em uma aeronave).

Na formagdo interna, o Oficial realiza o curso janas aeronaves do CBMDF dispensando assim as horas de voo no ESAVOP a0 término do curso. Além disso,
0 aluno permanece em suas atividades e niio existe a previsio de pagamento de didrias e demais custos tendo em vista que o curso acontece na propria Corporagio.

Considerando o valor médio da hora de voo do R44 Raven II e incluindo o ESAVOP em uma maquina (R$ 66.496,70), o valor do curso caso ocorresse neste
modelo seria de R$ 159.303,90.

Percebe-se que, quando comparada a formagdo interna com as escolas de aviagdo civil, o curso em aeronave monoturbina, representa uma redugdo de custos de
14,4%. Ji quando se compara com 0 emprego de aeronave monomotor convencional, como € o caso do Robinson R44 Raven II, a economia passa a ser de 48,7%. Entre os
custos da formagio interna, a redugdo é de40, 1% apenas com a substituicdo da aeronave.

Atualmente, o COMAV opera com uma frota de 3 (trés) aeronaves, incluindo o Resgate 03 (EC135 T2), Resgate 04 (EC130 B4) e Resgate 08 (H125 B3e).
Essas aeronaves so utilizadas para atender a uma ampla gama de missdes, incluindo atendimento pré-hospitalar, combate a incéndios florestais, transporte de autoridades,
operagdes de salvamento entre outros. No entanto, os altos custos operacionais dessas aeronaves e a crescente demanda por servigos aéreos tém gerado uma sobrecarga na
frota existente, limitando a capacidade do COMAYV de atender a todas as demandas e de manter um programa de treinamento de pilotos adequado.

Por ser uma aeronave de motor convencional, os custos de manutencdo e de hora de voo de wma aeronave como o Robinson R44 sio significativamente
menores, de modo que atualmente todas as missdes, mesmo as que poderiam ser realizadas com aeronave menos onerosa, acabam sendo realizadas com as aeronaves com
turbinas.
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1.3 Ganhos e melhorias esperadas

A operacionalizagio do R44 Raven II, apés a realizagdo dos servigos de manutengdo e atualizagdo, trard os seguintes ganhos para 0 COMAV:

+ Redugio de custos operacionais: O menor custo por hora de voo do R44 Raven II permitird ao COMAV realizar um nimero maior de missdes com o
mesmo orgamento, otimizando o uso dos recursos piliblicos. Na formagio interna é possivel reduzir o custo em mais de 40% além de garantir
disponibilidade das demais aeronaves, durante o tempo de voo do curso, para o socorro aéreo.

* Ampliagio da capacidade de treinamento: A aeronave poderd ser utilizada para ampliar a capacidade de treinamento de pilotos, acelerando a formagdo de
novos profissionais e a manutengio da proficiéncia dos pilotos existentes.

*  Aumento da disponibilidade de recursos aéreos: A inclusio do R44 Raven II na frota aumentard a disponibilidade de recursos aéreos, permitindo ao
COMAY atender a um niimero maior de demandas e responder de forma mais ripida e eficiente a emergéncias e desastres.

* Versatilidade operacional: A aeronave poderd ser utilizada para diversas missGes, incluindo transporte de 6rgios, moniteramento ambiental, vigilincia de
incéndios florestais e apoio a outros érgdos governamentais, ampliando a capacidade de atuagio do COMAV.

* Alinhamento estratégico: A operacionalizagio do R44 Raven II estd alinhada com os objetivos estratégicos do CBMDF, contribuindo para a melhoria da
gestdo de emergéncias, a promogio da prevengio de desastres e a garantia de uma infraestrutura logistica adequada.

14. Quais serdo as perdas e impactos com os servigos prestados 4 sociedade caso nio ocorra a aquisicio/contratagio almejada

O CBMDF ja possui a aeronave sob sua guarda. Cabe a Carporacio zelar pelo bem sob pena de sangGes legais e econdmicas diante da depreciacdo que a
aeronave venha a ter durante o periodo. Permanecer com a aeronave parada, além de ser um desperdicio do recurso disponivel, reduz a capacidade de operagio nio s6 para
formagdo, mas também para emprego do modelo em missdes como incéndio florestal. O sobrevoo em dreas acometidas por incéndios florestal favorecem a ripida tomada de
decisdo tornando possivel o combate mais eficiente e garantindo menor drea queimada.

Outrossim, a aeronave permitird o treinamento e aperfeigoamento dos pilctos aumentando a seguranga operacional e reduzindo a chance de acidentes de
maiores propor¢des. Também destaca-se a diminui¢do da sobrecarga das demais aeronaves garantindo maior disponibilidade para o servigo aéreo e atendimento d populacio.

Os recursos a serem utilizados nesta compra serdio previstos no PARF/2026.
g REQUISITOS NECESSARIOS A SOLUCAO DA CONTRATACAO

MANUTENCAO PREVENTIVA

A Manutenciio Preventiva abrange os servicos de natureza preventivos previstos para célula, grupo motopropulscr, acessérios e opcionais incluindo, mas ndo
se limitando, as Inspegdes Calendiricas, Hordrias, Suplementares, Condicionais, IAM, acompanhamento de itens com vida util controlada e substituiio das partes, pegas e
componentes que apresentarem discrepincia, conforme previsto nos manuais de manutengdo do fabricante, nos manuais de equipamentos e opcionais, nos Boletins de
Servigo do fabricante, nas Diretrizes de Aeronavegabilidade e na legislagio aerondutica vigente. Nesse servigo estiio compreendidos os servigos de overhaul, tanto de célula
quanto de motor, pois sdo manutengdes previstas no manual do fabricante para execugio em 12 anos e 2200h de voo.

L A manuten¢io preventiva compreende as verificagdes periddicas definidas pelo fabricante do helicoptero, por exemplo: inspegio de 100 (cem) horas, de 300
(trezentas) horas, de 400 (quatrocentas) horas, de 12 (doze) anos.

II. A manuteng¢do preventiva contempla todos os servigos de méo de obratécnica, inclusive, os materiais de consumo necessirios a sua execugdo.

- Sio considerados materiais de consumo todos os itens bisicos gastos durante a realizagio dos servigos de limpeza, lubrificag¢io e conservagio das aeronaves,
tais como: desengraxantes, desengripantes, graxa, limpa contatos, hexano, dlcool, ardrox, cera para polimento, sabdo, estopa, pano e fita adesiva. A CONTRATADA deverd,
sem custo adicional, manter um estoque minimo necessério para utilizagio no helicépteros objeto do contrato, com renovagio mensal de acordo com a demanda da
CONTRATANTE. Todos os materiais deverdo ter suas especificacdes previstas nos manuais de manutengdo e do fabricante.

A CONTRATADA fornecerd a mio de obra necessiria para o cumprimento dos servigos de manutengio preventiva previstos pelo fabricante e pelas
autoridades aeronduticas competentes em relagio ao helicoptero modelo R44 Raven II, seus sistemas, motor, componentes e acessorios, executando inclusive, mas ndo se
limitando, aos seguintes servigos:

- Servigo de Inspegbes Calendiricas, Hordrias, Suplementares, Condicionais e Substituigio dos Componentes, revisdes gerais de equipamentos ou
componentes, conforme previsto nos manuais de manutengio do fabricante, nos manuais de acessorios e opcionais e na legislagio aerondutica brasileira;

- A manutengdo do grupo motopropulsor conforme Manual de Manutengio do motor;

- Aplicago de Boletins de Servigo, Cartas de Servigo, Boletins de Servigo de Alerta e assemelhados, emitidos pelo fabricante do helicéptero ou do motor;

- Revisdo geral de componentes e substituigdo de componentes, conforme previsto no manual do fabricante;

- Substituir, retirar e instalar pegas e equipamentos quando necessério;

- Visando obter 0 miximo de economicidade possivel na operagio dos helicdpteros, os servigos de manutencio deverio ser prestados, preferencialmente, nas
instalagdes do COMAV/CBMDF ou, em casos justificadoes, de acordo com a necessidade técnica do uso de ferramental especializado e de local mais adequado e, mediante
aquiescéncia da CONTRATANTE, poderio ser realizados na sede ou filial da CONTRATADA, conforme preveé a legislacio aerondutica;

- O servigo de andlise espectrométrica dos 6leos dos motores, das caixas de transmisso (principal e de cauda) e fluido utilizado no sistema hidriulico, serd
providenciado a qualquer tempo pela CONTRATADA, a pedido da CONTRATANTE ou sempre que forem detectados quaisquer residuos, devendo os custos serem
repassados para a CONTRATANTE;

- A CONTRATADA providenciara téenico qualificado pela autoridade aerondutica com especializagio nos respectivos sistemas, componentes e opcionais da
aeronave para a realizacio dos servigos de manutengio preventiva;

- A CONTRATADA realizard as anotagdes no registro de manutengio dos helicopteros, conforme o previsto no RBAC-43 ou norma posterior equivalente;

- A CONTRATADA deverd providenciar todo o ferramental e equipamentos necessdrios 4 realizagio das manutengdes preventivas;

- Todas as partes e pegas de substituicio previstas nas respectivas inspegdes, assim como aquelas pegas estatisticamente substituiveis, serdo solicitadas pela
CONTRATADA juntamente com o or¢amento detalhado para autorizagio do servigo. Para tanto, no prazo de 20 (vinte) dias Uteis apds a assinatura do contrato, a
CONTRATADA informard os itens sujeitos a vencimento (TBO ou SLL), considerando o estimado de 100 horas de voo para a aeronave para cada 6 meses. A lista deverd ser
atualizada semestralmente, devendo ser entregue ao executor do contrato independente de solicitagio.

MANUTENCAO CORRETIVA

A Manutencdo Corretiva implica a corregio de discrepincias encontradas na célula, no motor, nos opcionais e acessorios, e em todos os sistemas do
helicoptero, em decorréncia da execugdo dos servigos de MANUTENCAO PREVENTIVA ou da constatagio de falhas, panes ou mau funcionamento durante a operagio
normal da aeronave.

L Na impossibilidade da realizacio dos servi¢os de manutenc¢io corretiva no hangar da CONTRATANTE, por motivos de ordem técnica ou legal, a aeronave
ou o componente em pane deverfio ser enviados para a oficina de manutengio para que se efetue o pertinente reparo. Nesse caso, caberd a CONTRATADA providenciar com
a maxima brevidade possivel a emissdo de or¢amento, cujo valor, apos anilise e aprovagdo do Executor do Contrato, serd pago pela CONTRATANTE apés o término do
trabalho, mediante apresentagio de Nota Fiscal detalhada dos gastos envolvidos.

II. A CONTRATADA executara todo o servico de manutengfio corretiva no helicoptero, motor, seus sistemas, componentes e acessorios, eliminard panes e
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corrigird discrepancias.
II1. Os servigos de manutengio corretiva serio realizados, conforme a necessidade da CONTRATANTE, em qualquer local, dentro ou fora da érea limitrofe do
Distrito Federal, onde a aeronave se encontre estacionada.

IV. A pintura das pds, da estrutura, da fuselagem e das carenagens, tudo conforme determinagdes do fabricante, também ¢ de responsabilidade da
CONTRATADA, cujo servigo serd orgado previamente para aprovagio da CONTRATANTE.

V. A CONTRATADA providenciard o técnico de manuten¢io aerondutica cqualificado pela autoridade aerondutica competente com especializacio nos
respectivos sistemas, componentes e opcionais da aeronave, equipamentos e o ferramental necessirio para a realizagio dos servigos de manutengio corretiva, incluindo, o
grupo motopropulsor.

V1. Apés a disponibilizagio do helicoptero, cabe 8 CONTRATADA iniciar a manutencio corretiva em até 24 (vinte e quatro) horas.

VIL O COMAV/CBMDF poderd determinar, desde que tecnicamente possivel e com prévia autorizagio da autoridade aerondutica, a realizagio da
Manutengdo Corretivano local onde a aeronave esteja parqueada, sendo mandatério, nos casos de pane AOG (“Aircraft on Ground”), que a CONTRATADA esteja apta a
atender prontamente tais requisi¢tes dentro ou fora da drea limitrofe do Distrito Federal.

VIII. Caberd ainda & CONTRATADA providenciar a remogdo da aeronave do local onde se encontre, com destino a sua sede ou ao COMAYV, caso haja
impedimento de voo de qualquer natureza por motivos de incidente ou acidente, apos liberagio por parte do 6rgdo competente da Forga Aérea Brasileira, da ANAC e/ou da
autoridade policial.

FORNECIMENTO DE PECAS

O fornecimento de pegas, partes, acessorios e componentes necessdrios 4 execu¢io dos servigos de manutengdo preventiva e corretiva serd de responsabilidade
da CONTRATADA, observando os pardmetros definidos pelo fabricante da aeronave, pelos manuais técnicos aplicdveis, pelas Diretrizes de Aeronavegabilidade (DA),
Boletins de Servigo (BS) e demais normas da legislagio aerondutica vigente.

L A CONTRATADA deverd apresentar or¢amento detalhado para cada pega, com indicagio do eodigo do fabricante, descrigio, quantidade e valor unitério,
acompanhado da comprovagdo de valor previsto no Catdlogo de pregos oficiais do fabricante ( Price List).

II. Todas as aquisi¢des de pegas deverdo ser previamente autorizadas pela CONTRATANTE, que se reserva o direito de consultar fontes proprias de cotagio
para verificagio da razoabilidade dos valores apresentados.

IIL. As pecas fornecidas deverdo ser originais, novas, compativels com 0 modelo Robinson R44 Raven I, e estar acompanhadas de documentagio aerondutica
vilida.

IV. O fornecimento de pegas incluird cobranga de taxa de administragfio, em razio de encargos logisticos, aduaneiros ou de antecipagio de capital necessirios
para que as entregas ocorram antes das datas previstas para as manutengdes programadas;

V. A CONTRATADA serd responsével por:

* Todaa logistica de aquisi¢io e entrega das pegas;
¢ Regularizacio fiscal e aduaneira, quando se tratar de pegas importadas;
* Armazenamento adequado e transporte até o local de realizacio do servigo, assegurando integridade fisica e rastreabilidade.
V1. Caso a CONTRATANTE opte por fornecer diretamente determinada peca, a CONTRATADA deverd aceitar o material e utilizé-lo nos servigos
contratados, desde que acompanhado da documentagdo técnica e aerondutica exigida.

VIL Pecas substituidas deverdo ser entregues 4 CONTRATANTE apds o servigo, devidamente identificadas, salvo nos casos em que se trate de trocas sob
regime de "exchange” ou exigéncia legal de retengio.

& LEVANTAMENTO DE MERCADO E JUSTIFICATIVA DA ESCOLHA DO TIPO DE SOLUCAO A CONTRATAR
3.1 A condugio do presente estudo avaliou a possibilidade de solugio a ser disponibilizada para a manutengio da aeronave ROBINSON R44 Raven I de 3 (trés)
formas:

a) Da possibilidade derealizagfio da manutengiio pelos proprios mecénicos do CBMDF:
b) Da possibilidade de realizagdo da manutengdo por empresa contratada e contrato a parte para fornecimento de pegas;
¢} Da possibilidade derealizagiio da manuten¢io e fornecimento de pegas pelo mesmo contrato.

3L DA POSSIBILIDADE DE REALIZACAO DA MANUTEN CAO PELOS PROPRIOS MECANICOS DO CBMDF

A possibilidade de realizagio da manuteng@o da aeronave Robinson R44 Raven II por equipe propria do Corpo de Bombeiros Militar do Distrito Federal
(CBMDF) revela-se, no momento, invidvel técnica e regulamentares.

O CBMDF nio dispde de organizagio de manutengiio homologada pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC) nos termos do RBAC 145, tampouco
possui infraestrutura, ferramental, ambiente técnico adequado ou pessoal habilitado para execugio dos servigos exigidos para a manutengio dessa aeronave. Além disso, ndo
hd atualmente no CBMDF mecénicos com formagdo especifica para 0 motor Lycoming I0-540 ou com certificagio para executar servigos de 1° ou 2° nivel no modelo R44,
conforme exigido pelo fabricante e pela regulamentagio aerondutica vigente.

Importante destacar que a aeronave Robinson R44, embara de menor porte e custo operacional, ainda exige compliance integral com os manuais técnicos do
fabricante, com as Diretrizes de Aeronavegabilidade (DA}, Boletins de Servigo (SB) e com a legislagio da ANAC, sendo vedada a realizagio de manutencdes em desacordo
COom essas normas.

Adicionalmente, mesmo que futuramente se cogite a formagdo e certificagio de equipe téenica prépria, ainda assim haveria necessidade de contratagio externa
para manuten¢des especializadas, como overhaul de motor e célula, inspecdes de grande porte ou servigos com exigéncia de ferramental homologado e ambiente controlado,
o que reforga a ineficiéncia da internalizagiio no atual contexto or¢amentdrio e logistico.

312 DA POSSIBILIDADE DA MANUTENCAO POR EMPRESA CONTRATADA COM FORNECIMENTO DE PECAS POR PROCESSO
SEPARADO

A contratagio de empresa especializada para execugio dos servigos de manutengdo aerondutica, com aquisi¢io das pegas e componentes por meio de processo
administrativo separado, é uma alternativa possivel sob o ponto de vista juridico e técnico. No entanto, a adogio desse modelo exige andlise criteriosa quanto a sua
efetividade, economicidade e viabilidade operacional.

Vantagens do modelo fracionado:
* Adogio de fornecedores especializados: permite que o fornecimento de pegas ocorra por meio de aquisi¢io direta junto a fabricantes ou distribuidores
autorizados, com base em price fists ou processos licitatdrios especificos.

e Transparéncia na precificagio das pegas: facilita o controle sobre os valores praticados, especialmente quando vinculados a catilogos oficiais ou notas
fiscais anteriores.

* Reducio de margens de intermediagio: evita repasses de custos adicionais par parte da oficina, como taxas administrativas, margem de licro sobre pegas
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ou servigos de logistica agregados.

Desvantagens e entraves operacionais:

Apesar das vantagens tedricas, a execugdo pritica desse modelo apresenta limitagGes significativas. A integrag¢do entre fornecimento e execugdo costuma ser
precéria, pois a separacio entre quem fornece as pegas e quem executa os servigos frequentemente gera falhas de comunicagdo, divergéncias técnicas, atrasos e
incompatibilidades, especialmente em situagdes de urgéncia ou em casos de pane AOG (“Aireraft on Ground”). Ademais, hd uma dificuldade logistica que acaba
aumentando o tempo de resposta. Isso ocarre porque a necessidade de aguardar a aquisicdo das pecas por meio de um processo separado compromete a agilidade na
manutengio, podendo, assim, manter a aercnave indisponivel por periodos prolongados.

Outro ponto relevante esti na complexidade contratual, que traz consigo aumento do dnus administrativo. Para adotar esse modelo, € preciso gerir, de forma
paralela, dois contratos distintos — um para a manutengdo e outro para o fornecimento de pegas —, o que implica em aumento da carga de trabalho, necessidade de maior
controle e eleva o risco de lacunas contratuais, Soma-se a isso o risco de interrupgio operacional: caso haja a rescisdo unilateral de qualquer um dos contratos, seja o de
manutengio ou de fomecimento, a aeronave poderd permanecer inoperante por tempo indeterminado, até que um novo procedimento administrativo seja concluido.

Além disso, hi a impossibilidade de prever a totalidade dos servigos e das pegas que serdo necessdrios. Devido & propria natureza da manutengdo aerondutica,
que depende de diagnésticos que podem revelar necessidades adicionais ndio previstas na fase de planejamento, nem todos os itens poderdo ser contratados de antemio por
meio de processo proprio. Por fim, hd uma baixa cobertura logistica em missOes externas, jd que, em casos de missGes em outros Estados, a auséncia de um contrato
unificado com abrangéncia logistica pode comprometer o pronto atendimento a panes e falhas imprevistas quando a aeronave est4 fora da base operacional.

3.13. DA POSSIBILIDADE DE REALIZACAO DA MANUTEN CAO E FORNECIMENTO DE PECAS PELO MESMO CONTRATO

A contratagio integrada dos servigos de manutengio preventiva e corretiva da aeronave Robinson R44 Raven II, juntamente com o fornecimento das pegas,
componentes e acessorios necessdrios 4 sua execugdo, apresenta diversos aspectos favordveis sob os pontos de vista téemico, logistico e administrativo, embora também
envolva consideragdes que exigem atengiio quanto & vantajosidade e 4 estruturagiio do contrato.

Entre os principais beneficios da contratagio unificada, destaca-se a agilidade na execugio dos servigos, uma vez que a tramitagio administrativa para
aquisigio de pegas em separado frequentemente compromete o tempo de resposta da manutengdo, especialmente em casos de falhas inesperadas ou situagdes criticas, como
panes AOG (dircraft on Ground). A centralizagio das atividades em um (nico contrato permite maior integragio técnica entre o fomecimento dos componentes e sua
aplicagdo, evitando incompatibilidades ou disputas de respensabilidade entre empresas distintas.

Do ponto de vista da gestio plblica, a contratagio Unica reduz a fragmentaco contratual, facilitando o acompanhamento, a fiscalizacdo e a responsabilizagio
do fornecedor, além de otimizar recursos administrativos com menor niimero de processos, liquidagbes e controles paralelos. Soma-se a isso o fato de que empresas
homologadas para manutencio aerondutica frequentemente possuem acesso direto a distribuidores e fabricantes, possibilitando maior eficiéncia na obtengdo de pecas,
inclusive com a possibilidade de manutengfio de estoques estratégicos.

Outro ponto relevante diz respeito 4 disponibilidade operacional da aeronave, ja que o tempo de inatividade decorrente de panes ou manutengdes progranadas
pode ser significativamente reduzido, contribuindo para a continnidade das atividades do CBMDF e o cumprimento de sua missio institucional.

Por outro lado, essa modelagem contratual também apresenta alguns desafios que devem ser ponderados. A contratagio unificada pode implicar menor
controle direto sobre a composi¢io do prego das pecas, visto que a empresa contratada pode incluir margens sobre os componentes, o que demanda a inclusiio de cliusulas
contratuais especificas que exijam or¢amentos baseados em catdlogos oficials ou notas fiscals recentes. Dessa forma, a utilizagio da pricelist como base contorna esse
problema.

HA4, ainda, o risco de sobreprego ou dificuldade na aferigio da economicidade, especialmente quando niio houver exigéneia clara de comprovagio do valor de
mercado dos itens fornecidos. A dependéncia de um Unico fornecedor também deve ser considerada, pois eventuais falhas contratuais, inadimplemento ou rescisio podem
comprometer tanto a manutengio quanto o suprimento de pegas.

3. CONCLUSAO QUANTO AS FORMAS DE SOLUCIONAR O PROBLEMA

Diante do exposto, conclui-se que a forma mais eficiente, segura e vantajosa para solucionar a necessidade de manuten¢io da aeronave Robinson R44 Raven
11, atualmente sob a guarda do CBMDE, consiste na contratagio de empresa especializada, homologada pela ANAC nos termos do RBAC 145, para a execugdo dos servigos
de manuteng¢io preventiva e corretiva, incliindo os servigos de overhaul de célula e motor, bem como o fornecimento das pegas, componentes e acessorios eventualmente
necessdrios 4 execugio dessas manutengoes.

Foram consideradas altemativas como a realizagio da manutengio com equipe propria do CBMDF e a contratagdo fracionada dos servigos e do fornecimento
de pegas, por meio de processos distintos. Contudo, tais opgdes foram consideradas invidveis ou desvantajosas diante da auséncia de homologagao técnica, da caréncia de
infraestrutura e pessoal qualificado, e da ineficiéncia logistica e contratual que tais modelos gerariam.

A contratagdo unificada, por sua vez, permite maior integragiio operacional, otimizacio administrativa e celeridade na execugio dos servigos, assegurando o
cumprimento dos requisitos de seguran¢a operacional, rastreabilidade das pegas e conformidade com as diretrizes do fabricante e da autoridade aerondutica.

3.3, ADOCAO DO HOMEM-HORA (H/H) COMO FORMA DE GESTAO DE CONTRATO.

O Homem-hora corresponde ao tempo de uma hora de servico despendido por 01 (um) técnico de manutengdo aercndutica habilitado pela ANAC para
executar os servicos de manutengdo especificados na documentagio téenica da aeronave, incluindo, o grupo motopropulsor e o uso de ferramental e equipamentos
especificos para sua realizagio.

E importante esclarecer que 0 homem-hora estd relacionado a uma forma de gestio de contrato, em que os custos referentes as horas trabalhadas a serem pagos
pela manuten¢do sdo aquelas que efetivamente se trabalhou, ndo havendo qualquer relagio com Regime de Dedicagio Exclusiva de Mio de Obra.

A adogio do Homem-hora, como forma de gestio de Contrato do presente Objeto ¢ justificada, pois os programas de manuten¢io das aeronaves sio
constantemente atualizados na forma de numeracdo de revisdes, e também em fungdo de Boletins mandatorios dos fabricantes, tanto de motores quanto ceélulas.

Como exemplo para ilustrar melhor essa caracteristica dindmica, vivenciada no servigo de manutengio de aeronaves, podemos citar que ha um bom tempo,
ndo se tem essas programagdes de manutencio registradas em papel, dada a inviabilidade para atualizacdes por esta forma de registro. Ao invés disso, essas informagdes sio
disponibilizadas nos sites dos fabricantes de forma eletrénica, através de cadastro e acesso por senhas, concedido & profissionais de manuten¢io aerondutica habilitados.

Estes mecanismos de atualizagio acabam resultando em uma série de entraves para a execugdo do Contrato, uma vez que a criagio eventual de novas
diretrizes, no programa de manutencdo, pode implicar em uma condi¢io adversa, pois nio estard prevista em um Contrato ji celebrado.

Diante do exposto, a utilizagdo do Homem-hora, como medida elementar para contrata¢do dos servigos de manutengdo, para as aeronaves do CBMDEF,
resultard ndo apenas na simplifica¢do do processo de quantificacio dos servigos, dada a complexidade do Objeto, como também promoverd uma unificagio a pritica de
mercado, das empresas que prestam servi¢o de manuten¢io aerondutica.

Por fim, verifica-se hoje no CBMDF, a necessidade de contratagio de empresa homologada pela Agéncia Nacional de Aviagio Civil (ANAC), nos termos do
RBAC 145, para prestagido de servigos de manuten¢do aerondutica (preventivas e corretivas), inclusive Controle Técnico de Manutengdo (CTM), Inspegio Amual de
Manutengio (IAM), aplicagio de Diretrizes de Aeronavegabilidade (DA) e Boletins de Servigo (BS), em conformidade com o programa de manutencio estabelecido pelo
fabricante da célula, do grupo moto-propulsor e dos equipamentos necessérios ao perfeito fncionamento dos helicopteros operados pelo Corpo de Bombeiros Militar do
Distrito Federal - CBMDF.

3.4, ADOCAO DA TAXA ADMINISTRATIVA PARA FORNE CIMENTO DE MATERIAIS

A adogdo de taxa administrativa incidente sobre o forecimento de pegas, componentes e materiais aeronduticos é medida necessdria e obrigatéria, tendo em
vistaa complexidade logistica e 0s encargos operacionais associados ao cumprimento do objeto contratual.

A empresa contratada serd responsdvel nio apenas pela execugio dos servigos de manutengio preventiva e corretiva da aeronave Robinson R44 Raven IT, mas
também pelo fornecimento das pegas, originais e com rastreabilidade exigida pelas normas da ANAC, conforme determina o0 RBAC 43 e 0 RBAC 145, O processo de
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aquisigo, transporte e entrega dessas pecas envolve etapas criticas que geram custos adicionais, os quais ndo serestringem ao valor unitirio do item fornecido.
Entre os custos inerentes ao fornecimento de materiais destacam-se:

* Pesquisa e aquisigio junto a fabricantes ou distribuidores homologados;

* Custos de importagio direta ou indireta, incluindo impostos e taxas aduaneiras;

* Desembarago alfandegirio e documentagio aerondutica obrigatoria (ex.: Form 8130-3, C of C - Certificate of Conformance);

*  Armazenamento técnico em ambiente controlado e adequado ao tipo de componente;

* Logistica com rastreabilidade, incluindo o gerenciamento de prazos, transporte especializado e controle técnico de recebimento;

* Seguro obrigatdrio no transporte das pegas, especialmente em deslocamentos interestaduais ou internacionais, com cobertura de alto valor e requisitos
especificos paraitens criticos de aviagio;

* Possivel manuteng¢do de estoque para componentes de alta rotatividade.
Diante desse cendrio, estabelece-se que o fornecimento de pegas serd remunerado pelo seu valor liquido de mercado, acrescido deuma taxa administrativa fixa,

a qual deverd ser previamente estabelecida no contrato e expressa nos orgamentos encaminhados 4 Administragdo. Essa taxa ndo poderd ser suprimida, sendo condi¢do
indispensivel para garantir a sustentabilidade econdmica da execugiio contratual e a continuidade do fornecimento.

A cobranga da taxa administrativa, portanto, visa assegurar que a contratada possa realizar com seguranga e regularidade todas as etapas do fornecimento,
assumindo riscos e responsabilidades decorrentes da gestio logistica de materiais aeronduticos, sem prejuizo da transparéncia e do controle exercido pela Administragio
Piblica.

Os valores das pegas deverdo ser apresentados & CONTRATANTE mediante or¢amento discriminado, acompanhado do Catdlogo oficial do fabricante
(pricelist) e Nota fiscal dos objetos.

A taxa administrativa incidird apenas sobre o valor liquido da pega, e serd devida uma tnica vez por item, no momento do seu fornecimento.

4. DESCRICAO DA SOLUCAO COMO UM TODO
Contratagio de empresa para execugio de servigo comum de manutengio, conforme especificagdes e condigdes estabelecidos abaixo.
UNIDADE DE
ITEM DESCRICAO REQUISITOS CATMAT/CATSER | L ovpcivEnTo | QUANTIDADE
Contratagio de empresa homologada | Prestar 8 CONTRATANTE os servigos relativos
pela Agéneia Nacional de Aviagio | & manuten¢do dos helicopteros operados pelo
Civil (ANAC), nos termos do RBAC | CBMDF em conformidade com o Programa
145, para prestacio de servicos de | Recomendado de Manutencdes estabelecido pelo
manuteng¢io aerondutica para | fabricante da Célula, do Grupo motopropulsor e
Overhgul de motor e célula bem como | dos equipamentos; realizar Inspegio Anual de
manutengdes preventivas para 30 | Manutengio (IAM) de acordo com as normas da
meses, inclusive Controle Témico de | ANAC (RBAC 145 - Regulamento Brasileiro da
Manutengio (CTM), Inspegdo Anual | Aviagdo Civil, ou norma posterior equivalente),
de Manutengdo (IAM), aplicacdo de | disponibilizar mdo de obra qualificada para 5
9l Diretrizes de Aeronavegabilidade | substituigio de pegas necessdrias, eliminar panes, Le0ok Homeniioes 0.5,
(DA) e Boletins de Servigo (BS), em | corrigir discrepincias, aplicar os boletins de
conformidade com o programa de | servigos, prestar assisténcia técnica. A Contratada
manuteng¢io estabelecido pelo | podera fornecer, a pedido da Contratante, a
fabricante da célula, do grupo moto- | documentagio técnica necessiria para a
propulsor e dos equipamentos | manutengdo, operagio e cumprimento das
necessarios ao perfeito funcionamento | determinagGes do fabricante dos helicopteros e de
dos helicopteros operados pelo Corpo | seus equipamentos opcionais e acessorios; e
de Bombeiros Militar do Distrito | repassar os custos do fornecimento d Contratante,
Federal - CBMDF. mediante aprovagio de or gamento prévio.
Fornecimento dos kits para realizagio | Entregar os materiais no local onde serdo
das inspegdes programadas, kit | realizados os servigos, seja a base da Contratada
02 d eOverhaulde célula/Inspecio, | oudaContratante; adquirir materiais com o prego ~ Unidade 1
kitOverhaulde motor Lycoming | definido em pricefistda fabricante; entregar
IOMOAEIAS e  pecas  para | materiais das inspe¢des programadas com
manutengdes corretivas. antecedéncia.
Prestar &8 CONTRATANTE os servigos relativos
4 manutengio dos helicopteros operados pelo
Reserva de 30% para manutengdes | CBMDF em conformidade com o Programa
corretivas nas discrepancias | Recomendado de ManutengOes estabelecido pelo
L identificadas na aeronave durante as | fabricante da Célula, do Grupo motopropulsor e loozg Homem/hora Z4HH
inspegdes ou a qualquer momento dos equipamentos; estar  devidamente
homologada junto 4 ANAC como oficina
reconhecida pelas fabricantes da aeronave
* Nio foi localizado codigo idéntico ou genérico no Catilogo demateriais (CATMAT) para o objeto do item 02.
4.1. CRITERIOS A SEREM OBSERVADOS NOS SERVICOS:

* Disponibilizagio dos servigos de equipe técnica devidamente qualificada para as aeronaves;

*  Substitui¢do de todo e qualquer componente cuja substituigio seja de natureza hordria, calenddrica, ciclos ou pelo uso, mediante uso de ferramental e

procedimento especifico;

* Inspegdes a serem efetuadas na célula da aeronave e demais componentes da aeronave pelas horas de funcionamento, pelo tempo de vida, ciclos ou por

inspegio calenddrica, tudo de acordo com o Manual do Fabricante da Aeronave;

* InspegOes realizadas no motor pelas horas de funcionamento, pelo tempo de vida de seus componentes, ciclos e/ou por inspegio calenddrica; tudo de

acordo com o Manual do Fabricante da Aeronave e/'ou Manual do Fabricante do Motor;

* Atuacio efetiva de equipe técenica para detecgio, identificagio e correcio de discrepancia de qualquer natureza ocorrida durante o desenvolvimento dos

servigos de manuten¢io preventiva ou o que vier a ocorrer fora das agdes rotineiras de manutengéo;

* Utilizagio de mio-de-obra especializada (mecanicos habilitados pela ANAC), para retirada e instalagio com a finalidade de efetuar reparo ou revisio, em
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nivel da Oficina da Empresa;

* Atendimento de todas as Diretivas Técnicas preconizadas pelo fabricante, de cumprimento obrigatério que resultem na preservagio da vida ttil efou
modernizagio da Aeronave, tais como: Boletins de servicos Mandatdrios e cumprimento das Diretrizes de Aeronavegabilidade, etc;

* A administragiio de todos os itens de Garantia dados pelo Fabricante sera de responsabilidade da Oficina Autorizada.

4.1.1. MATERIAIS PARA MANUTENCAO:

* Aspegas utilizadas na manutengio deverdo ser originais e novas, ou seja, de primeiro uso;

* Pecas remanufaturadas ou usadas somente poderdo ser utilizadas no caso das novas ndio serem mais fabricadas e, assim sendo, as pecas usadas deverio
conter garantias dadas pela contratada e apresentar documentagio que comprovem sua procedéncia e condigdes de uso aprovado pelas autoridades
aeronduticas;

* No caso da necessidade de substitui¢io de qualquer material, seja de previsdes programadas ou ndo, a contratada deverd avisar ao executor para
autorizagdo da aquisi¢do no valor previsto na pricelist;

» Todas as pegas avariadas substituidas deverdo ser apresentadas no ato da entrega da aeronave, na ocasiio da vistoria para atestar o recebimento do servigo
executado, juntamente com areferida nota fiscal para liquidagdo.

4.1.2. DA QUALIFICACAO TECNICA DA CONTRATADA

A empresa CONTRATADA necessita estar de acordo com a regulamentagio da ANAC para a realizagdo deste servigo e, além disso, apresentar caracteristicas
minimas necessdrias para realizar os servigos em tempo habil, interrompendo o minimo possivel a operacdo da aeronave. Para comprovar esta adequagio normativa e
capacidade de realizagdo dos servicos, a CONTRATADA deverd provar o cumprimento dos seguintes requisitos:

1. Possuir registro ou inscrigdo no Conselho Regional de Engenharia, Arquitetura e Agronomia — CREA da regido a que estiver vinculada;

2. Possuir em seu quadro permanente de empregados uma equipe de técnicos em manutengio de produtos aeronéuticos, todos habilitados pela ANAC, os
quais prestardo os servigos descritos na Segdo 2 deste Estudo Técnico Preliminar composta de, no minimo: i) Engenheiro aeronautico, ou um engenheiro
meednico, reconhecido pelo CREA para atuar na fungfio de responsivel técnico pela qualidade dos servigos de manutengdo; ii) 02 (dois) Técnicos de
Manutencio Aerondutica, com Certificado de Habilitagio Técnica (CHT) vilido nos grupos motopropulsor (GMP) e célula (CEL) com curso de
manutengio do motor e da célula da aeronave descrita R44 Raven II, cadastrados junto i Agéncia Nacional de Aviagio Civil (ANAC), conforme o item
43.7 do Regulamento Brasileiro da Aviagio Civil (RBAC) n® 43; iii) 01 (um) Técnico de Manutengio Aerondutica, com Certificado de Habilitagio
Técnica (CHT) valido no grupo avidnicos (AVI) com curso de manutengio do sistema elétrico, inclusive avibnicos, da referida aercnave.

3. Apresentar documento de homologagio pela ANAC para manuten¢io da AERONAVE, devendo informar na proposta o endereco completo do local onde
serdo realizadas as inspegdes;

4. Apresentar certificado de organizagio de manutengio de produto aerondutico contemplando as seguintes “Categorias™ e “Classes”, conforme previsto na
secdo 145,59 do RBAC 145 Categoria Célula, Classe 1 (aeronaves fabricadas com material composto, com peso méaximo de decolagem aprovado até
12500 Ibf (5670 kgf) no caso de avides ou 6018 1bf (2730 kgf) no caso de helicopteros) e Categoria Motor, Classe 1 (motores convencionais com até 400
hp).

5. Apresentagio de pelo menos um atestado de capacidade técnica, fornecido por pessoa juridica de direito plblico ou privado, devidamente identificada, em
nome do licitante, para o qual tenha executado ou esteja executando servigos compativeis com o tipo da AERONAVE, ou seja, qualquer modelo existente
de aeronave R44 Raven IL

6. Cdpiado Certificado de Organizagio de Manutencdo emitido pela ANAC, vilido para o tipo da AERONAVE, para execugdo das tarefas de manutengio
previstas no PLANO DE MANUTENCAO da Aeronave.

4.13. FORMA DE EXECUCAO

Uma vez contratada a empresa, as manutencdes de menor complexidade, até 500 horas, deverdo ser realizadas na sede da contratante. Em necessidade de
deslocamento da aeronave operante para a sede da CONTRATADA , o translado e os custos ficardo a cargo do CBMDF.

Em casos excepcionais e no caso do servigo inicial de overhaui da aeronave, o atendimento logistico eventual para transporte terrestre da aeronave serd
responsabilidade da CONTRATADA . A CONTRATADA devera disponibilizar equipe e meios apropriados para remogdo da aeronave do local onde se encontre, até seu
hangar de manuteng¢do, mediante orgamento prévio, autorizagio da Administragio e cobertura securitdria adequada. Este servigo, por seu cardter pontual e imprevisivel, serd
executado quando devidamente justificado e mediante pagamento em forma de homem-hora e consumo do saldo destinado a horas-homem para discrepancias.

Apbs 0 acionamento por parte do executor ou comissdo executora do contrato e antes de qualquer substituigio de materiais (pegas, componentes, lubrificantes,
etc) ou execugdo de servigos, independentemente de estarem previstos nos itens do objeto do contrato ou ndo, a CONTRATADA deverd apresentar por escrito a
discriminacio de todas as pegas a serem substituidas e servigos a serem realizados dentro de um prazo de 3 (irés) dias apds o recebimento da aeronave, a fim de serem
previamente autorizados pelo contratante, o qual verificard a necessidade derealizagdo de cada uma das intervengdes.

As inspegOes que resultardo na confec¢dio dessa lista discriminada serdo realizadas pela CONTRATADA com a presenca do executor/comissio executora do
contrato.

Considerando que o projeto inclui servigos relacionados a4 "manuten¢io programada/preventiva’ e também a "manuten¢io eventual/corretiva’, & importante
salientar que o rol de servigos discriminados neste projeto poderd ser demandado apenas parcialmente e que alguns quantitativos poderdo ser maiores ou menores que a
quantidade inicialmente estimada.

Todas as manutengdes deverdo ser acompanhadas por mecénico do CBMDF para fins de fiscalizagio, teste e atestado dos servigos executados, sendo que os
custos com deslocamento, alimentagio e estadia do profissional deverdo ser assumidos pela Corporagio.

A contratante poderd solicitar que a CONTRATADA fomega, durante o periodo de vigéncia do contrato, 5 (cinco) vagas para estigio de mecanicos do
CBMDF em suas instalagdes para fins de obtengdo do Certificado de Habilitagio Téenica, conforme previsto no RBAC 65. Tal procedimento nio representara qualquer énus
extra 4 Administragdo, exceto por passagens, alimentagdo e estadia de seu pessoal e resume-se tdo somente a obtengio de experiéncia. Para tanto e, quando solicitada, a
CONTRATADA devera emitir uma declaragfo atinente para fins de pedido de concessfo de habilitagio junto 4 anteridade aerondutica.

A CONTRATADA deve formecer licengas validas dos manuais da aeronave e dos motores para a contratante durante o periodo de vigéncia do contrato para
que os mecinicos do CBMDF possam ter acesso s informagdes necessdrias para conferir a devida execugdo dos servigos. Estas licengas deverdo estar no nome do CBMDE,
garantindo assim o acesso dos mecénicos a esse material.

No caso de servigos de manutengiio corretiva (servigos ndo previstos no contrato), mas realizados pela propria CONTRATADA, o pagamento do servigo
homem-hora se dard com base no tempo demandado para execucio e os materiais serio pagos com a taxa de administragio.

Nos termos do art. 122, da Lei n® 14.133/21, a CONTRATADA, na execugdo do Objeto do contrato, sem prejuizo das responsabilidades contratuais e legais,
podera subcontratar para a execugio de determinado servigo, devendo a CONTRATADA comunicar previamente ao CBMDF, por meio do executor do contrato, repassando
todas as informagdes acerca do servigo, bem como da(s) empresa(s) homologada(s) que poderd(do) executar a interveng¢do, visando garantir a competente certificagdo da
ANAC;

Os servigos subcontratados serdo pagos mediante apresentagdo de copia da nota fiscal emitida pelo terceiro 8 CONTRATADA. Ao valor da nota fiscal emitida
pela CONTRATADA podera ser acrescido somente despesas com transporte, seguros e impostos. Tais despesas serfo ressarcidas pela CONTRATANTE mediante a
apresentagdo de nota fiscalfatura detalhada dos gastos envolvidos e com os valores convertidos em homens/hora trabalhadas. A CONTRATADA devera apresentar
previamente no minimo trés or¢amentos ao CBMDF, exceto quando se tratar de empresa exclusiva na prestagiio daquele servigo subcontratado ou na impossibilidade
devidamente justificada, para a devida aprovagio
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Os componentes, pegas e acessorios comprados pela CONTRATADA utilizardo como base de custo a Pricefist do fabricante. Excepcionalmente para
componentes, pegas e acessorios que nio estejam em Pricelist do fabricante, a CONTRATADA devera apresentar 3 (trés) notas fiscais comprovando a competitividade do
prego dos componentes, pecas ou acessorios para determinar o prego base. Caso nio seja possivel apresentar 3 (trés) notas fiscais, devera ser realizada pesquisa no mercado,
obtendo 3 (trés) creamentos comprovando a vantajosidade do preco praticado. O CONTRATANTE poderd recusar as notas fiscais e crgamentos apresentados pela
CONTRATADA caso julgue que os valores sio incompativeis com o mercado e poderd apresentar outros levantados por ele. Sobre o preco base da peca ou componente,
incidird ataxa de administragio.

Os servigos deverdo ser executados preferencialmente na sede do 1° Esquadrio. Em caso de necessidade, poderd ser executado na sede da oficina vencedora do
certame, sem prejuizo da qualidade dos mesmos e de acordo com as exigéncias legais referentes 4 manutengio de aeronaves. Havendo alguma indisponibilidade de natureza
técnica no que se refere ao voo de translado destas para a oficina contratada, e visando a nio desmontagem delas apenas para fins de transporte por meios terrestres, serio
admitidas extraordinariamente as intervengOes fora de base, sendo responsabilidade da CONTRATADA o deslocamento e a estadia dos profissionais e materiais que serdio
necessarios e sendo responsabilidade da CONTRATANTE posteriormente ressarcir os gastos com o transporte e estadia dos profissionais e materiais.

Apds a entrega definitiva do objeto, a empresa vencedora deverd apresentar a Nota Fiscal relacionando tudo aquilo que necessita ser pago pela Administragao,
de forma detalhada, conforme servigos previstos nas tabelas deste documento e pegas de acordo com Pricelist do fabricante quando compativel.

Apbs conferéncia da Nota Fiscal, a mesma serd atestada pelo Executor ou Comissio Executora, a fim de seguir sua tramitagio para o pagamento das quantias
devidas.

4.14. DOS DIAS, HORARIOS E LOCAIS ONDE DEVERAO SER PRESTADOS OS SERVICOS E RESPECTIVAS ABRANGENCIAS
Os dias ehordrios para a realizagio dos servigos ficardo a critério da empresa contratada, observados os prazos estabelecidos no presente Instrumento.

Prioritariamente, os servigos deverdo ser realizados em horédrio comercial. Excepcionalmente, em caso de necessidade de manutengio nio programada que
inviabilize a operagéo da aeronave, os servigos poderdo ser realizados fora de hordrio comercial a pedido da contratante.

Os servigos serdo prestados, em cardter ordindrio, na sede da CONTRATANTE. Se necessirio, podem ser realizados na sede da CONTRATADA ou oficina
homologada da CONTRATADA.

A CONTRATADA poderd cumprir as inspe¢des mandatorias e efetuar corregbes de discrepincias tanto em sua sede como em qualquer outra parte do
Territorio Nacional, quando assim for solicitado pela CONTRATANTE e desde que em conformidade com as exigéncias da Agéncia Nacional de Aviagio Civil - ANAC e
pelas demais autoridades competentes no local em que o servigo tiver de ser executado. Os custos adicionais para a contratada deverfio ser incliidos em nota fiscal e
convertidos em homem-hora para fins de pagamento, nio excedendo acréscimo de 50% no valor do servigo em comparagio com a realizagio na sede.

4.1.5. DO PRAZO PARA EXECUCAO DE SERVICOS

A CONTRATADA procederé 4 exeaugiio dos servigos, a contar da data de chegada dos mecénicos 4 sede do 1° Esquadréio ou da entrada da aeronave na sua
oficina, registrado por Oficio datado.

O prazo para iniclo do servigo serd de 02 (dois) dias uteis, contados da data em que o executor do contrato formalizar a requisi¢giio & empresa contratada,
podendo este prazo ser aumentado havendo justificativa por parte da empresa.

A CONTRATADA nfo poderd atrasar a realizacio das inspegdes programadas, alegando falta de pega ou material, visto que sio itens de consumo certos e
previsiveis.

Os atrasos resultantes na execugdo dos trabalhos bem como os danos comprovadamente causados por este atraso, excetuando os ocorridos por motivo de forga
maior causados por calamidade piblica, interrupgio dos servigos essenciais, condigdes meteorologicas no local do servigo, greve e incéndio, serdo de inteira responsabilidade
da CONTRATADA.

Em casos de panes (discrepincias) ou outros servigos nfo previstos e que sejam necessirias pegas e/ou materiais que nio eram previsiveis, o prazo para a
execucio do servigo serd de 30 (trinta) dias, exceto se comprovado que tal prazo niio péde ser cumprido por circunstincias alheias (ex.: demora no desembarago aduaneiro,
motivo de forga maior causados por calamidade publica, greve, indisponibilidade de pegas no mercado, etc.).

Excepcionalmente, a CONTRATANTE poderd considerar uma prorrogacio do prazo, caso a CONTRATADA apresente justificativa razodvel para a comissio
executora do contrato.

4.15.1. DOSPRAZOS E LOCAL DE REALIZACA O DO SERVICO PARA OSITENS DE OVERHAUL (CELULA E MOTOR)

Considerando que o servi¢o de overhaul da aeronave demanda logistica complexa, maior tempo de execug¢do e inspegbes aprofiundadas — especialmente em
razio do periodo prolongado de inatividade da aeronave —, estabelece-se o prazo de até 180 (cento e oitenta) dias corridos para a conclusio dos servigos, contados a partir da
data de entrega da aeronave & contratada.

O referido prazo poderd ser prorrogado uma tnica vez, mediante solicitagio formal da contratada & comissio executora, com antecedéncia minima de dois dias
utels em relagdo 4 data final originalmente estabelecida, devendo a justificativa estar findamentada em:

* Discrepéncias téenicas relevantes identificadas apés inicio dos trabalhos;

* Dificuldades excepcionais no fornecimento de materiais ou componentes, ndo imputaveis a contratada;

* Situagdes extraordindrias de ordem climitica, politica, social ou legal, que comprometam alogistica, o acesso ou a seguranga da operagio.

A auséncia de solicitagio formal e tempestiva implicard a ndo admissibilidade da prorrogagio do prazo, salvo motivo de forga maior devidamente comprovado
ereconhecido pela Administragio.

Os servigos de overhaul deverdo ser realizados nas instalagdes da contratada, que devera dispor de hangar proprio ou autorizado, com capacidade técnica e
legal para a execucdo dos servigos conforme os regulamentos da ANAC (RBAC 145). Todos os custos relacionados ao transporte terrestre da aeronave e i logistica
envolvida no deslocamento até o hangar da contratada deverdo estar incluidos na composigio da proposta, compondo a estrutura de custos relativos & méo de obra e &
execugio contratual.

4.2, DA VIGENCIA DO CONTRATO

O contrato terd vigéncia de 30 (trinta) meses a contar da data de sua assinatura (ou do instrumento equivalente), sem prejuizos ds obrigagGes relativas a
garantia e validade dos materiais e/ou servigos entregues.

Entende-se que a vigéncia contratual de 30 (trinta) meses ¢ medida adequada e amplamente alinhada ao principio da eficiéncia piblica, visto que mitiga a
possibilidade de solugdo de continuidade advinda de possiveis embaragos no processamento de termos aditivos, necessérios a prorrogagiio do ajuste. Além disso, tal prazo de
vigéncia promove a desburocratizagio e diminui¢do de gastos processuais & Administragdo, revertendo-se em mais tempo para os militares das dreas logisticas efetuarem
outros afazeres.

Pode-se afirmar ainda que a vigéncia prolongada, por ser mais interessante economicamente, diminui a possibilidade de recusa de prorrogagio por parte do
particular, traz estabilidade ao cendrio econdmico local e previsibilidade de gastos de longo prazo tanto para a Administragfo quanto para a contratada, fatores favordveis &
organizagio, eficiéncia e economia.

4.3. DA ENTREGA E RECEBIMENTO DO SERVICO, E DA VALIDADE DOS PRODUTOS ATRELADOS A ESTES

Os quantitativos de servigo apresentados neste documento foram estimados, ou seja, correspondem & provavel quantidade necessiria para o suprimento das
necessidades institucionais. Estando vigente a contratagio, o CBMDF solicitard & empresa, ao longo do periodo de vigéncia, as quantidades necessirias de cada item e
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inspegdo, de acordo com suas necessidades.

Apbs cada fornecimento ou conjunto de fornecimentos (a critério da empresa) a contratada receberé por aquilo que houver entregue, mediante apresentagio da
Nota Fiscal e respectivo(s) recibo(s) ao Executer de Contratos, ndo ficando a Corporagdo obrigada a consumir, necessariamente, os quantitativos totais que foram estimados,
dada a impossibilidade de se caleular um niimero exato para o consumo.

Trata-se, portanto, de fornecimento de servigo continuo para o CBMDF, ao longo do periodo de vigéncia contratual, com entrega integral dos quantitativos
indefinidamente solicitados, sem obrigagio do consumo total daquilo que fora estimado.

Salvo orfentagio contriria, os servigos deverdo ser entregues no local estabelecido para sua realizagio, aos cuidados do Executor do Contrato ou Comissio
Executora, em dia util, de segunda a sexta-feira, das 08:00h s 18:00h.

Ao fim da execugio dos servigos, a aeronave deverd ser entregue no local onde ocorren a manutengio, em plenas condigdes de aeronavegabilidade, apds os
ensaios de voo necessirios e com toda a documentagio e pendéncias de ordem técnica e documental em dia.

Em caso de manutengdo fora do DF, serd necessirio que 5 (cinco) dias antes da entrega dos servigos a empresa contratada comunique o Executor do Contrato
ou Comissio Executora sobre essa intencdo, para que a Administragio prepare a equipe de mecénicos e pilotos que irdo se deslocar até o local para receber os servigos.

No dia da entrega dos servigos, todas as pecas avariadas/substituidas deverdo ser apresentadas ao Executor de contrato ou Comissdo Executora, para
conferéneia, devendo as mesmas, apos liberagio, serem descartadas ds expensas da contratada.

Feita a entrega do servigo, esta serd considerada uma entrega provisoria, ji que 0 CBMDF terd um prazo de 15 (quinze) dias (teis para conferi-lo e verificar se
0 mesmo atende as especificagdes previstas e solucionaram o problema em questfio. Assim sendo, 0 CBMDF receberd provisoriamente os servigos.

Apbs o recebimento provisorio, a aeronave serd transladada para o 1° Esquadrio de Aviagio - do CBMDF por conta da CONTRATANTE, momento durante o
qual serfio realizados testes para verificar a conformidade dos servigos.

Nio ocorrendo problemas na entrega/recebimento provisério ou sendo dispensada tal etapa, o servigo serd recebido definitivamente. A Nota Fiscal detalhando
0s servigos e os materiais (se for o caso) serd atestada pelo Executor ou Comissdo Executora para efeitos de inicio do prazo de garantia e para efeitos de inicio do prazo de
pagamento.

Havendo fornecimento de objetos atrelados aos servigos, todos os materiais devem ser entregues ou instalados novos, sem uso. Devem ainda, virem
acompanhados de suas embalagens originais e dos termos de garantia.

Poderio ser utilizadas pegas remanufaturadas somente nos casos em que pegas novas nio sejam mais fabricadas, mediante prévia comunicagio ao contratante e
autorizagio por parte deste. Sendo aceita a utilizagfo de pecas usadas/recondicionadas, estas deverdo conter garantias dadas pela contratada e apresentar documentagio que
comprove sua procedéncia e condigdes de uso aprovado pelas autoridades aeronduticas.

Os itens atrelados aos servigos e entregues definitivamente pela empresa contratada deverdo possuir, no minimo, 75% do prazo de validade originalmente
citado pela fabricante do produto. A referida porcentagem podera ser diminuida até, no méximo, 60%, caso a solicitagdo formal apresentada pela empresa seja acatada pela
Administragio.

Se a contratada deixar de entregar o servico dentro do prazo estabelecido sem justificativa por escrito, aceita pela Administragio, sujeitar-se-d as penalidades
previstas.

O recebimento provisorio ou definitivo nflo exclui a responsabilidade civil pela solidez e seguranga assumidas na entrega do servigo, nem ético-profissional
pela perfeita execugdo do contrato, dentro dos limites estabelecidos pela lei ou instrumento contratual.

4.4. DOS VICIOS ENCONTRADOS DURANTE O PRAZO DE ENTREGA PROVISORIA DO SERVICO

Ocorrendo vicios na entrega dos servigos, o que inclui problemas diversos em eventuais pegas formecidas, a contratada serd comunicada e deverd providenciar
os reparos ou solugdes necessirias em até 7 (sete) dias Uteis.

O prazo previsto nesta se¢fio podera ser estendido em virtude de solicitagio formal por parte da empresa, devidamente justificada e acatada pelo Executor ou
Comissdo Executora.

4.5 DA GARANTIA SOBRE OS SERVICOS ENTRE GUES DEFINITIVAMENTE
O prazo minimo de garantia para o servico serd de 3 (trés) meses 4 contar do recebimento definitivo da tarefa (atesto da Nota Fiscal).

Durante o periodo de garantia, ocorrendo vicios em servigos prestados, a contratada serd comunicada e deverd solucionar o problema em até 7 (sete) dias tteis,
4 contar do comunicado, sendo que este prazo pode ser ampliado pela Administracdo, se devidamente justificado.

A garantia do servigo reparado serd de 3 (trés) meses 4 contar da data de sua entrega.

Independentemente de ser ou ndo a executante do servigo, caberd a contratada efetuar ou providenciar as corre¢des necessdrias nos servigos que apresentarem
problemas durante o prazo de garantia, sem qualquer dnus para o CBMDF, desde que estes nio sejam provenientes de agdes inadequadas por parte de militares da
Corporagio.

4.6. DA GARANTIA SOBRE 0S OBJETOS EVENTUALMENTE FORNECIDOS JUNTO COM O SERVICO
O prazo minimo de garantia para pegas fornecidas junto com o servigo serade 1 (um) ano a contar do recebimento definitivo datarefa (atesto da Nota Fiscal).

Durante o periodo de garantia, ocorrendo vicios em produtos fornecidos juntamente com o servigo, a contratada serd comunicada e deverd solucionar o
problema em até 7 (sete) dias Gtels, & contar do comunicado, sendo que este prazo pode ser ampliado pela Administragio, se devidamente justificado.

A garantia do objeto reparado ou substituido por forga da garantia, serd de 1 (um) ano, a contar da data de sua entrega.

Independentemente de ser ou ndo a fabricante do produto, caberd i contratada efetuar ou providenciar as corregbes ou substitui¢des necessdrias nos objetos que
apresentarem defeitos durante o prazo de garantia, sem qualquer onus para o CBMDE, desde que estes ndo sejam provenientes de agGes inadequadas por parte de militares da
Corporagio.

4.7. INSTRUMENTO DE MEDICAO DE RESULTADOS

O Instrumento de Medi¢do de Resultados (IMR) trata-se de um instrumento que permite definir bases objetivas a serem aplicadas no controle da qualidade do
objeto executado, permitindo & Administragio, também com base em previsio expressa nesse instrumento, promover as adequagdes de pagamento devidas no caso de nio se
verificar, por parte da Contratada, o atendimento das metas estabelecidas.

A qualidade da prestagio dos servigos da Contratada serd verificada e avaliada por Instrumento de Medigdo de Resultado (IMR) a contar da assinatura do
contrato.

A medigio da qualidade dos servigos prestados pela Contratada serd feita por meio de sistema de pontuagio, cujo resultado definird o valor de glosa no
periodo avaliado.

A utilizagio do IMR niio impede a aplicagio concomitante de outros mecanismos para a avaliagio da prestagio dos servigos.

As situages abrangidas pelo IMR se referem a fatos cotidianos da execuc¢do do contrato, nio isentando a Contratada das demais responsabilidades ou san¢Ges
legalmente previstas.

A Contratante poderd alterar os procedimentos da metodologia de avaliagio durante a execug¢do contratual sempre que novo sistema se mostrar mais eficiente
que o anterior e néio houver prejuizos para a Contratada.
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O Executor do Contrato, ou Comissdo Executora de Contrato, designado pela Contratante acompanhard a execugio dos servigos prestados. Verificando a
existéncia de irregularidades na prestagio dos servigos, o Executor/Comissio Executora do Contrato notificara a Contratada para que esta solucione o problema ou preste os
devidos esclarecimentos;

A notificagio quanto 4 existéncia de irregularidade na execucdo do contrato poderd ser verbal ou formal, a depender da gravidade da situagio ou da
reincidéncia do fato.

A CONTRATADA poderé apresentar justificativa para a prestagio do servigo com menor nivel de conformidade, que podera ser aceita pelo Executor do
Contrato ou Comissiio Executor, desde que comprovada a excepcionalidade da ocorréncia, resultante exclusivamente de fatores imprevisiveis e alheios ao controle do
prestador.

Constatando irregularidade passivel de notificagdo por escrito, o Executor/Comissdo de Contrato preencherd termo de notificacio, relatando a ocorréncia, seu
grau de pontuagio, o dia e a hora do acontecido;

O termo de notificagio serd imediatamente apresentado 4 Contratada a qual deverd atestar de pronto seu “visto™ no documento, que ficard sob a guarda do
Executor.

Havendo divergéncias quanto & veracidade dos fatos, devera a Contratada registrar suas razdes de defesa em documento proprio e entregar ao Executor.

A no apresentagio de defesa por parte da Contratada, no periodo de cinco dias corridos significard que a mesma concorda com a notificagio verbal ou escrita
recebida.

Em até cinco dias iteis anteriores & apresentagfio da fatura mensal para ateste e pagamento, o Executor do Contrato informard & Contratada o resultado da
avaliagio mensal do servico. Caso ndo o faga, infere-se que o comportanento da empresa fora de acordo com as expectativas da Administracio;

Em caso de infragdo, a Contratada, de posse das informagdes repassadas pelo Executor, emitird a fatura mensal relativa aos servigos prestados, descontando o
valor relativo 4 punigdo imposta.

O Executor/Comissio Executora do Contrato, ao receber da Contratada as faturas mensais para ateste, somente o fard quando verificada a deducio dos
descontos mencionados.

Verificada a coeréncia da fatura, o Executor/Comissio Executora do Contrato juntard a esta ofs) termo(s) de netificacio produzido(s) no periodo, e ofs)
encaminhard para pagamento.

O sistema de pontuagdo destina-se a definir os graus de inconsisténcia na prestagio dos servigos e a estabelecer um valor numérico (pontos) para cada tipo de
ocorréncia.

As ocorréncias sdo dispostas em trés niveis de gradagio, atribuindo-se a cada nivel uma pontuagio determinada, conforme tabela abaixo:

VALOR DA
OCORRENCIAS PONTUACAO

Ocorrénclas tipo 01 - Situagdes brandas que nio caracterizam Interrupgio na prestagio dos servigos, mas que comprometem sua realizagio de manelra
satisfatoria, tals como:
a) servigos executados de maneira relapsa ou descuidada; 01 ponto
b) empregado sem utilizagio dos EPI's, miquinas ou utensilios obrigatérios ou exigidos conforme norma da empresa;
c) conduta inadequada dos funcionirios considerada leve por parte do executor do contrato.

Ocorrénclas tipo 02 - Situagdes que caracterizam Interrupg¢io na prestagio do servigo, tal como:
a) conduta inadequada da Contratada considerada grave p or parte do executor do contrato, que nio comprometa a prestagio do servigo;
b) suspensio ou intenupgio, salve motive de forga maior ou caso fortuito, dos servigos contratuais (apuradas por diaj;
©) recusa da execugio de servigo determinado pela fiscalizagio (apurada por servigo e por dia); 0s .
d) Atrasona execugio de algum servigo sem justificativa; Honks
€) nio cumprimento de determinagio formal ou instrugio complementar do CBMDF ou da ANAC (apurado por ocorréncia);
f) ndo cumprimento de quaisquer dos itens do Edital e seus Anexos nio previstos nesta tabela, apés reincidéncia formalmente notificada pelo CBMDF (apurado
per item e por ocorréncia)

Ocorrénclas tipo 03 - Sltuagdes que caracterizam Interrupgio na prestagio do servigo e comprometem a rotina ou o patriménio da Institulgio, tals como:
a) empregados reiteradamente desguarnecidos de EPI's, conforme exigéncias da norma especifica;
b) danos ao patriménio do CBMDF;
¢) execugio dos servigos de modo que se comprometa a seguranga operacional da atividade aérea;
d) conduta inadequada grave por parte de funciondrio, trazendo prejuizos 4 administragio ou a servidores, avaliada pelo executer do contrato;
e) funciondrio sem gqualificagio para executar os servigos contratados (apurado p or empregado e por dia).

10 pontos

A faixa de ajuste no pagamento serd definida pela soma das pontuagdes atribuidas ds ocorréncias (inconsisténcias na prestagio do servigo) observadas no
periodo de avaliagfo, conforme tabela abaixo:

PONTUACAO AJUSTES NO PAGAMENTO

de 00 a 02 pontos Desconto de 0 %o sobre o valor total da fatura mensal

de 03 a 04 pontos Desconto de 2 %5 sobre o valor total da fatura mensal

de 05 a 09 pontos Desconto de 4 % sobre o valor total da fatura mensal

de 10a 19 pontos Desconto de © %o sobre o valor total da fatura mensal

de 20 a 29 pontos Desconto de 8 % sobre o valor total da fatura mensal

de 30 a 39 pontos Desconto de 10 %5 sobre o valor total da fatura mensal

de 40 a 49 pontos Desconto de 20 % sobre o valor total da fatura mensal

de 50 a 59 pontos Desconto de 30 %5 sobre o valor total da fatura mensal

de 60 a 69 pontos | Desconto de 40 % do valor da fatura mensal e inexecugdo parcial do contrato
acima de 69 pontos Desconto de 50 % do valor da fatura mensal mais rescisdo contratual

i ESTIMATIVAS DAS QUANTIDADES, ACOMPANHADAS DAS MEMORIAS DE CALCULO E DOS DOCUMENTOS QUE LHE DAO
SUPORTE

A taxa administrativa méxima para o fornecimento de pecas & de 50% para aquisi¢io de produtos nacionais e 60% para importagdes, conforme proposta da
empresa THORUS (168445289).

As inspegOes previstas pela fabricante sio:
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Intervalo de Tempo

Atividades de Manutencio (calendirica)

A cada 4 meses

Trocar 6leo e filtro, inspecionar peneira de sucgéo e filtro removido conforme SB430E.

A cada 12 meses

Inspecionar conforme Secdo 2.400. Limpar detectares de limalha (Secdo 1.115). Verificar transmissor de emergéncia (ELT) conforme 14 CFR Parte 91.

A cada 24 meses

Testar e inspecionar o #ransponder conforme 14 CFR Parte 91.413.

A cada 3 anos Lubrificar rolamento C181-3 (Se¢do 1.140). Inspecionar flutuadores pop-out opcionais (Segio 5.640). Teste hidrostético no cilindro de pressio.
A cada 4 anos Revisar magnetos TCM conforme SB643B. Verificar maleabilidade da almofada do magneto.
A cada 12 anos Realizar inspecio de 12 anos e revisdo limitada conforme Seg¢do 2.600, ou revisdo geral conforme Secdo 2.700.
Tempo de Voo Atividades de Manutencio (hordrias)
Primeiras 29 Trocar leo e filtro, inspecionar peneira de sucgdo e filtro de dleo conforme Lycoming SB480E. Verificar tensdo da correia do altemnador conforme
horas Instrugdo de Servigo SI1129B.
Inspecionar e fazer manutengdo no motor conforme Manual do Operador da Lycoming, SI1080C, e (se necessdrio) AD 2008-06-5 1. Trocar oleo e filtro,
A cada 50 horas | | 3 - % : :
inspecionar peneira de sucgfo e filtro removido conforme SB480E.
. Prjl_ndm Drenar e lavar caixas de engrenagem conforme Segdes 1.120 e 1.130. Verificar folga da guia da vilvula de escape do motor conforme Lycoming
inspecio de 100 SB388C
horas :
A cada 100 Inspecionar conforme Se¢io 2.400. Fazer manuten¢io do motor conforme Manual do Operador da Lycoming, SB366, SIL080B, SI1129B e SB342E
horas (somente 10-340). Inspecionar e fazer manuten¢io dos componentes de igni¢io TCM conforme SB643B.
A cada 300 Lubrificar rolamento C181-3 conforme Segdo 1.140. Substituir filtro hidraulico conforme Se¢do 1.170. Inspecionar valvulas e folga da guia da valvula
horas de escape conforme SB301B, SB388C e Manual do Operador.
A cada 500 Drenar e lavar caixas de engrenagem conforme Segdes 1.120 e 1.130. Limpar detectores de limalha conforme Sego 1.115. Verificar maleabilidade da
h almofada do magneto. Verificar mola do coletivo (comandos manuais) conforme Secdo 8.221. Inspecionar componentes de igni¢do TCM conforme
Oras
SB658 e SB663A.
2 Cziﬂ;gm Revisdo geral do helicoptero conforme Segio 2.700.

A estimativa de inspegdes periodicas ¢ feita com base na utilizagdo da aeronave para formagio dos pilotos e para instrugdes. O planejamento prevé a formagio
de no minimo 1 (um) piloto por ano (40 horas) e 160h para treinamentos e aceleramento do copiloto 4 fungio de comandante. A tabela abaixo mostra a quantidade de
inspegdes no periodo de 30 meses:

Quantidade de inspegies
N Tipos de inspecdes estimadas para 30 meses Total H/H Custo total com H/H Custo com materiais
(200h/ano)
1 A cada 50 horas 10 40 R$ 27.200,00 R$ 27.056,30
2 A cada 100 horas g 95 R$ 64.600,00 R$ 15.855.95
3 A cada 300 horas 1 28 R$ 19.040,00 R$3.414,94
4 A cada 500 horas 1 30 R$ 20.400,00 RS 3.414.94
5 A cada 4 meses 7 28 R$ 19.040,00 R$ 18.939.41
6 A cada 12 meses 2 32 R$ 21.760,00 R$93112
7 A cada 24 meses 1 13 R§ 8.840,00 R$ 2.000,00
TOTAL 260 H/H R$ 176.800,00 R$ 69.612.00

O Total para as manutengio preventivas foi de RS 246.412,00, sendo R$ 69.612,00 referentes aos materiais previstos para manuten ¢éio preventivas da aeronave

e R$ 176.800,00 as 260 l/'h para a realizagdo dos servigos.

O valor do Homem/hora cotado foi de RS 680,00 (seiscentos e oitenta reais) (168445289).

Para 0s servigos de Overhaul demotor e célula, a estimativa de custo total foi de RS 2.889.600,00;

N Tipos de inspegoes Total H/H Custo total com H/H Custo com materiais CUSTO TOTAL
L Overhaul de célula 520 R$ 353.600,00 R$ 2.100.000,00 R$ 2.453.600,00
2 Overhauf de motor 200 R§ 136.000,00 R$ 300.000,00 R§ 436.000,00

Considerando que a aeronave em questio estd parada ha cerca de 3 (trés) anos e que no relatério potencial - que reine toda documentagio de inspegdes e
manuten¢des de uma aeronave - nfio constam registros de inspe¢des de maior complexidade, faz-se necessirio o acréscimo de uma reserva de 30% sobre os valores das
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manuten¢des programadas para a corregio de eventuais discrepancias. Além disso, esse percentual estd de acordo com o praticado no mercado.

Grupo Item Descricio Unidade Quantidade Valor do item
0l Servigos para manutengdes preventivas da aeronave (30 meses) H/H 260 HH R$ 176.800,00

al 0 Overhaul de célula/nspecio Egmp_(mﬁn-de-abra incluindo HH 520 HH R$ 353.600,00

consumiveis)

03 Overhaul de motor Lycoming (mio-de-obra incluindo consumiveis) HH 200 H/H R$ 136.000,00

01 Valor dos kits pararealizagio das inspegGes programadas Unidade 1 R$ 69.612,00
02 Overhaul de célula/Inspegio 2200k (kit) Unidade 1 R$ 2.100.000,00

- 03 Overhaul demotor Lycoming (kit) Unidade 1 R$ 300.000,00
04 Reserva de 30% para materiais nas discrepancias identificadas Unidade 1 R$ 740.883,00
Reserva de 30% paramanutengdes corretivas nas discrepancias
03 01 identificadas na aeronave durante as inspegdes ou a qualquer HH 294 H'H R$ 199.920,00
momento

TOTAL R$4.076.815,60

O preco total méximo aceitivel estimado para a contratagio € de R$ 4.076.815,60 (quatro milhdes, setenta e seis mil, oitocentos e quinze reais e sessenta
centavos), de acordo com o levantamento de pregos realizado (168445289).

6. JUSTIFICATIVAS PARA O PARCELAMENTO OU NAO DA SOLUCAO

Considerando o entendimento da Simula 247 - TCU/2007 (grifo nosso): "E obrigatéria a admissdio da adjudica¢io por item e ndo por preco global, nos
editais das licitagOes para a contratagio de obras, servigos, compras e alienagdes, cujo objeto seja divisivel, desde que niio haja prejuizo para o conjunto ou complexo ou
perda de economia de escala, tendo em vista o objetivo de propiciar a ampla participagdo de licitantes que, embora ndo dispondo de capacidade para a execugdo,
fornecimento ou aquisi¢io da totalidade do objeto, possam fazé-lo com relagio a itens ou unidades auténomas, devendo as exigéncias de habilitagdo adequar-se a essa
divisibilidade".

Entretanto, considerando que o servigo de overhau! de célula e motor serdo realizados imediatamente na aeronave e que nesse momento da inspe¢io podem ser
encontradas discrepincias, faz-se necessirio que os grupos ndo sejam parcelados. Além disso, conforme exposto no item 3.2 deste ETP, o fomecimento de pegas deve ser
vinculado ao de prestagio de servigos de manutengdo para tomar a fiscalizagio, o controle, a execugdo e eventual responsabilizagdo da contratada mais eficientes.

Todos os servigos previstos manuten¢des, aquisi¢io de pegas e componentes, atualizagio de sistemas e acesso aos manuais sio intimamente ligados. A
contratagio de diferentes fornecedores geraria demasiadas complicagdes logisticas quanto a realizagio destes servigos, acarretando em um maior tempo de indisponibilidade
da aeronave para opera¢io. Com os servigos sendo realizados por apenas uma empresa, estes podem ser realizados em paralelo e sem a necessidade do CBMDF atuar como
intermediador de informages entre duas ou mais empresas. Ademais, com virias empresas realizando servigos na mesma aeronave, fica mais dificil a responsabilizagio caso
o CBMDF observe alguma irregularidade no seu desempenho eno estado de componentes.

Vale ressaltar também que os custos administrativos seriam maiores caso houvesse parcelamento da soligio. Por exemplo, seriam necessirios mais de um
processo de contratagio assim como mais de uma comissio executora de contrato. Ademais, caso a solugio fosse parcelada, além das possiveis complicagdes logisticas de ter
que levar a aeronave para virios locais diferentes, também existirlam possiveis complicagdes administrativas de levar mecinicos e comissio executora de contrato para todos
estes locais também, acarretando em um acréscimo de gastos para Administragio.

A importincia da manutengio e atualizagio dos sistemas descritos dentro dos Banco de Dados ser realizada junto da empresa que ira realizar o resto da
manutengio € que estes servigos exigem a presenca da aeronave para serem realizados e testados. Ademais, estes sistemas sdo imprescindiveis para a operagio da aeronave,
portanto fracionar servigos fundamentais para operagio pode gerar situagdes onde, por falha na execugio do contrato de uma empresas entre vérias, toda a operagio é
interrompida. Com relagio aos manuais de manuten¢io, a vinculagio destes com o contrato de manutencio garante que enquanto estiver valido o contrato de manutencio, os
mecinicos do CBMDF possuirdo as ferramentas para melhor verificar a execugio do contrato.

Em um cendrio hipotético de manutengio preventiva ou de overhaul em que se encontra-se discrepincia haveria necessidade de acionar uma segunda empresa
para corre¢des imprevistas e talvez ainda outra para o fornecimento de materiais, isso sem considerar a eventual necessidade de remogdo da aeronave.

i CONTRATACOES CORRELATAS E/OU INTERDEPENDENTES

Nio hd previsio de outras contratagdes correlatas ou interdependentes, pois a contratagio pretendida abrange a execugio completa dos servigos de manutengio
para a aeronave Robinson R44 Raven II, permitindo assim sua operagio sem depender de outras contratagdes. O contrato de fornecimento de combustivel ja estd vigente
(00053-00204430/2021-71).

3. PREVISAO DA CONTRATACAO NO PLANO DE CONTRATACOES ANUAL

8.1 ALINHAMENTO DO PROJETO COM O PLANO ESTRATEGICO DO CBMDF 2025/2030
OBJETIVO ESTRATEGICO INICIATIVAS ESTRATEGICAS

1. Aprimorar a gestio do atendimento das urgéneias e emergéneias e desastres com base em padrdes | 1.3 Otimizar a formagio e capacitagio continuada dos bombeiros militares com foeo nas

internacionais necessidades operacionais
5. Garantir a infraestrutura logistica de suprimentos, de bens e servigos apropriada as atividades 5.1. Implementar a infraestrutura nec essiria para garantir a efetividade do atendimento 4

operacionais ¢ administrativas. sociedade

8.2, ALINHAMENTO DO PROJET O COM O PARF CBMDF

O objeto deve ser incluido no Plano de Aplicagio de Recursos Financeiros para o Exercicio de 2026 (PARF). O objeto constava no PARF de 2023 e 2024, mas
pelas dificuldades logisticas e orgamentdrias foi retirado do ano de 2025 por conta da impossibilidade de finalizacdo do processo.
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9. DEMONSTRATIVO DOS RESULTADOS PRETENDIDOS

Com a presente contratagio serd possivel operacionalizar a aeronave fornecer os meios para a devida manutengdo, mantendo o recurso ativado para os
treinamentos, formagdes, sobrevoos e demais atividades pertinentes.

Asmanutengdes em dia permitem ndo s6 o emprego dos helicopteros no Distrito Federal, mas também no acompanhamento em missOes conjuntas com outros
Estados e corporagdes, possibilitando a0 CBMDF oferecer ajuda nas atividades de combate a incéndio florestal, instrugdes e formagdes de pilotos, elevando ainda mais o
nome da Corporagio no cendrio nacicnal e internacional.

Endossando aquilo que ja fora citado na segdo de necessidade da contratagio, reforga-se que a contratagio de empresa de manuten¢io ¢ condigio indispensavel
e essencial para a operacio da aeronave Robinson R44 Raven II. A operagio desta aeronave trard os seguintes resultados:

* Reduclo de custos operacionais: O menor custo por hora de voo do R44 Raven II permitird ao COMAV realizar um nimero maior de missdes com o
mesmo orgamento, otimizando o uso dos recursos pilblicos. Na formagio interna € possivel reduzir o custo em mais de 40% além de garantir
disponibilidade das demais aeronaves, durante o tempo de voo do curso, para 0 socorro aéreo.

*  Ampliagio da capacidade de treinamento: A aeronave podera ser utilizada para ampliar a capacidade de treinamento de pilotos, acelerando a formagdo de
novos profissionais e a manutengio da proficiéncia dos pilotos existentes.

*  Aumento da disponibilidade de recursos aéreos: A inclusio do R44 Raven II na frota aumentard a disponibilidade de recursos aéreos, permitindo ao
COMAY atender a um niimero maior de demandas e responder de forma mais ripida e eficiente a emergéncias e desastres.

* Versatilidade operacional: A aeronave poderd ser utilizada para diversas missOes, incluindo transporte de 6rgios, moniteranento ambiental, vigilincia de
incéndios florestais e apoio a outros 6rgéos governamentais, ampliando a capacidade de atuagio do COMAV.

* Alinhamento estratégico: A operacionalizagio do R44 Raven II estd alinhada com os objetivos estratégicos do CBMDF, contribuindo para a melhoria da
gestio de emergénceias, apromogio da prevengio de desastres e a garantia de uma infraestrutura logistica adequada.

10. PROVIDENCIAS A SEREM TOMADAS PREVIAMENTE AO CONTRATO

Tendo em vista o resultado do presente estudo, entende-se que a futura execugio contratual deve ser conduzida por comissio composta, no minimo, por quatro
militares do CBMDF, sendo imprescindivel a participagio de militar especializado do COMAV para viabilizar o atendimento das especificagdes técnicas.

O COMAV tem militares especializados em condi¢des de acompanhar os servigos para a devida execugiio do contrato sem a necessidade de treinamento
especifico para os futuros membros da comissdo executora.

A administragio designard uma comissio executora do contrato, a quem competird dirimir as dividas que surgirem no curso da execucio do contrato, bem
como, exigir e fiscalizar o atendimento as especificagdes previstas para o objeto da licitagdo e de tudo dard ciéncia 4 Administragdo, permitida a contratagdo de terceiros para
assistir e subsidiar as decisdes com informagdes pertinentes a essa atribuigio.

A administragio, durante a fase de elaboragdo dos lances da licitacdo, colocard a disposi¢ao de todas as empresas interessadas a documentagio e registro de
manutengéio e modificagdes da aeronave que estio em posse do COMAV. Ademais, as empresas interessadas em participar da licitagio poderfio também enviar funciondrios
para inspecionar a aeronave in loco.

A administragfio ja possui a estrutura fisica para receber a aeronave e contrato de combustivel vigente.
A aeronave deve ser incluidano contrato de Seguro RETA.

Deverd ser feita capacitagio dos pilotos com antecedéncia, para que seja possivel o translado para a base do 1° ESAV e para que sua aplicagio possa ser
imediata. Pode ser feita Cooperagio com a PMDF a fim de habilitar os pilotos previamente.

11. POSSIVEIS IMPACTOS AMBIENTAIS E TRATAMENTO

Nio vislumbram-se impactos ambientais constantes nessa contratagio. Soma-se ainda o fato de que o CBMDF firmou parceria com o Ministério do Meio
Ambiente visando a implementagio e operacio da "Agenda Ambiental na Administragio Piblica" (A3P), programa que visa estimular os ¢rgios publicos do pais a
implementarem préticas de sustentabilidade. Por consequéncia, a Corporagio adota medidas habituais e adequadas de tratamento, coleta e descarte de residuos solidos e
liquidos, bem como, incentiva internamente e ostensivamente as praticas e utilizagio sustentdvel dos recursos disponiveis, fatos estes que se mostram suficientes para garantir
que o risco ambiental na implementagio do projeto seja minimo.

Fica estabelecido que é de responsabilidade da contratada a destinagio final responsével e ambientalmente adequada dos residuos de quaisquer natureza, fruto
da execugio de sens servigos, em observincia 4 "Logistica Reversa" disposta no art. 33 da Lei n® 12.305/2010, que instituiu a Politica Nacional de Residuos Sélidos,
obedecendo ao disposto na Norma Brasileira ABNT NBR 10004:2004 e em conformidade com o respectivo acordo setorial, regulamento expedido pelo Poder Piblico ou
termo de compromisso, especialmente no tocante s pegas que forem substituidas e que deverdo ser apresentadas ao final da tarefa.

Caso julgue conveniente, a contratante, mediante termo formal a ser entregue & contratada, poderd assumir a responsabilidade a que se refere o paragrafo
anterior, podendo dar outra destinagio aos residuos apds 0 uso, ou assumindo a responsabilidade do adequado descarte.

12, DECLARACAO DA VIABILIDADE OU NAO DA CONTRATACAO E APROVACAO DO PRESENTE ESTUDO TECNICO PRELIMINAR

{ ) Esta equipe de planejamento dedara vidvel esta contratagio com base neste Estudo Téenico Preliminar consoante o inciso XIIT, art. 9° IN 58, de 8 de
agosto de 2022 da SEGES/ME.

() Esta equipe de planejamento declara invidvel esta contratagio com base neste Estudo Técnico Preliminar consoante o inciso XIII, art. 9° IN 58, de 8 de
agosto de 2022 da SEGES/ME.

Nome / Posto/Graduagio
Matricula
(Equipe responsivel pela elaberagio do ETP - assinam todos que tiverem envolvimento)

O presente Estudo Técnico Preliminar estd de acordo com as necessidades técnicas, operacionais e estratégicas desta Setorial, pelo que APROVO o presente
Estudo Técnico Preliminar.

Nome / Posto/Graduagio
Matricula
(Chefia)
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